Zatacznik nr 4 Koncepcja rozwoju systemu transportu Bydgosko-Torunskiego
Obszaru Funkcjonalnego

Przedmiotowy zatgcznik pn. ,Koncepcja rozwoju systemu transportu BTOF” powstat
m.in. na podstawie:

e projektu dokumentu pt. "Studium zréwnowa zZonego rozwoju systemoéw transportowych

powiatow bydgoskiego i toru nAskiego ze szczegélnym uwzgl ednieniem miast
Bydgoszczy i Torunia" realizowanego w ramach projektu ,Bydgosko-Toru nskie
Partnerstwo na rzecz zréwnowa zonego transportu”, ktéry ma stanowi¢ zasadniczy

dokument planistyczny, zawierajgcy szczegbtowe analizy poszczegoélnych gatezi systemu
transportowego Obszaru BTOF (w jego skiad wchodzg wszystkie gminy powiatu bydgoskiego
i torunskiego, a takze gminy miejsko-wiejskie: tabiszyn, Nakto n. Notecig, Szubin, Kowalewo
Pomorskie). Przedmiotowy projekt dokumentu zawiera elementy planu mobilnosci miejskiej i
bedzie stanowit dokument o znaczeniu lokalnym, ktéry zostanie podjety uchwatami Rad
Miasta Torunia i Bydgoszczy.
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L. CELE FUNKCJONOWANIA TRANSPORTU W OBSZARZE ZIT

1. Strategia ZIT, oparta na ,Studium zrownowazonego rozwoju..”, ma na celu zapewnienie
spojnosci przestrzennej i spotecznej obszaru poprzez realizacje inwestycji i podjecie konkretnych
dziatann z zakresu transportu w szczegdlnosci niskoemisyjnego. W odniesieniu do poziomu
aglomeracji przewiduje sie, ze realizacja zaproponowanych zadan spowoduje zwiekszenie
wykorzystania publicznych srodkéw transportowych w codziennych podrdzach mieszkarncow kosztem
podrdozy indywidualnych — samochodem. Zaktada sie, ze mieszkancy obszaru bedg bardziej sktonni
do odbywania podrézy srodkami komunikacji publicznej, poniewaz transport ten bedzie bardziej
konkurencyjny w stosunku do indywidualnego, przy jednoczesnym zwiekszeniu jego dostepnosci dla
mieszkancow obszaru zarowno w kwestii czasu podrozy dom-cel, jak i kosztow przejazdu.

Powyzszy cel bedzie realizowany poprzez utworzenie zintegrowanych weztéw
transportowych (wezty zwigzane ze zmiang Srodkéow komunikacji) oraz przebudowe, budowe lub
rozbudowe infrastruktury transportu zbiorowego wraz z wymiang taboru oraz infrastruktury
utatwiajgcej dostepnosc do niej.

Dlatego planuje sie realizacje parkingdw P&R w sgsiedztwie weztéw komunikacji zbiorowe;j,
oraz w sasiedztwie funkcjonujacych lub planowanych linii transportu zbiorowego (kolejowe,
autobusowe podmiejskie, transport miejski). Dodatkowo zaktada sie, ze planowane pozostate
inwestycje infrastrukturalne (bus-pasy, infrastruktura transportu szynowego) usprawnig
funkcjonowanie komunikacji zbiorowej poprzez m.in. skrécenie czasu podrézy, zwiekszenie komfortu
i jakosci podrdzowania, zwiekszenie predkosci komunikacyjnej, poprawe bezpieczernstwa ruchu
drogowego. Przedstawiony powyiszy cel, bedzie realizowany réwniez poprzez budowe drog
rowerowych doprowadzajgcych rowerzystéw dojezdzajgcych z terenu gmin do weztéw
integracyjnych. Przyczyni sie to réwniez do wiekszego wykorzystania tego $rodka transportu.
Podjecie wskazanych w Strategii ZIT zadan ma skutkowac przede wszystkim redukcjg emisji
zanieczyszczen, w szczegélnosci gazéw cieplarnianych, zmniejszenie emisji hatasu, zwiekszenie
mobilnosci mieszkancéw, poprawe funkcjonowania linii transportu zbiorowego, zwiekszenie Sredniej
predkosci komunikacyjnej, zmniejszenie Sredniego czasu spedzonego w Srodku transportowym oraz
zwiekszenie wykorzystania zdolnosci przewozowe;.

2. W aspekcie powigzania obszaru ZIT z pozostatg czesciag wojewddztwa i kraju przewiduje sie,
ze inwestycje wptyng na poprawe konkurencyjnosci transportu zbiorowego w ogdlnych podrdzach w
powigzaniu z pozostatymi inwestycjami przewidzianymi do realizacji w ramach innych programoéw
(np. POIS), w postaci zrewitalizowanych i zmodernizowanych linii kolejowych numer np.: 18, 353,
201, 131 czy 356, oraz planowanych potaczen z drogami szybkiego ruchu (S5, $S10) i innymi drogami
krajowymi i wojewddzkimi (np.: DK80, DW223), a tym samym skitonig podrdéznych do wyboru
zbiorowego s$rodka transportu w swoich podrdzach. Przewiduje sie tym samym, ze realizacja
zaproponowanych zadan spowoduje wzrost wykorzystania mozliwosci przewozowych transportu
publicznego, za$ podréz do osrodkéw regionalnych samochodem bedzie postrzegana jako mniej
atrakcyjna.



IL.

DIAGNOZA STANU ISTNIEJACEGO

Obszar ZIT charakteryzuje sie:

powierzchnig wynoszaca 3 744 km?, w skfad ktérego wchodzg dwa miasta na prawach
powiatu, dwa powiaty i 21 gmin. Dodatkowo, obszar o gestosci zaludnienia ponizej
500s6b/km?* stanowi 11% ogdlnej powierzchni obszaru, co jest spowodowane istnieniem
duzych kompleksédw lesnych w postaci Puszczy Bydgoskiej i Borow Tucholskich oraz
duzych obszaréw po Panstwowych Gospodarstwach Rolnych. W powiecie bydgoskim
powierzchnia terendw lesnych wynosi 40%.

liczbg mieszkancéw wynoszacg ponad 854 tys. (stan na rok 2014 na podstawie GUS) —
tabela I1.4.

dosy¢ dobrze rozwinietg siecig drogows i kolejowg, na ktorych zostaty przeprowadzone w
ostatnich latach prace modernizacyjne i remontowe znacznie poprawiajgce ich stan
techniczny, w szczegdlnosci na sieci kolejowej, dzieki czemu mozna byto zwiekszy¢ limit
dopuszczalnej predkosci pociggow. Co istotne, zmodernizowana sie¢ kolejowa tgczy
rowniez dwa najwieksze osrodki miejskie wojewddztwa, na ktérej funkcjonuje
zintegrowany system taryfowy zwiekszajacy atrakcyjnos¢ kolejowego transportu
zbiorowego.

siecig kolejowg zapewniajgca atrakcyjne z punktu widzenia czasu przejazdu potfaczenia
w podrdzach dalekobieznych do najwazniejszych miast w Polsce.

z zakresu transportu miejskiego, sie¢ potgczen wewnatrzmiejskich Bydgoszczy stanowi
10 linii tramwajowych (+ dodatkowo jedna turystyczna), 31 linii autobusowych, 6 linii
autobusowych nocnych i 4 linie miedzygminne. Sprawniejsze funkcjonowanie oraz
zadowalajgce predkosci komunikacyjne zwigzane jest z rozbudowg systemu ITS, ktorego
celem jest miedzy innymi zwiekszenie ptynnosci ruchu, zmniejszenie strat czasu na sieci,
skrécenie czasu podrdézy Srodkami transportu publicznego, zarzadzanie miejscami
parkingowymi. Sie¢ transportu publicznego w Toruniu stanowi 5 linii tramwajowych,
2 linie tramwajowe nocne, oraz 35 linii autobusowych (w tym 2 weekendowe) oraz 4 linie
nocne. W obu miastach linie tramwajowe stanowig trzon funkcjonowania transportu
zbiorowego, zas linie autobusowe uzupetniajgce.

dobrg dostepnosciag mieszkanicow do komunikacji publicznej w miastach, obejmujgca
swym zasiegiem 73,4% powierzchni Bydgoszczy i 72,7% powierzchni Torunia.

dosy¢ dobrg dostepnoscia mieszkancéw do transportu zbiorowego wynoszacym 1660
km?, co stanowi 44% obszaru ZIT (szczegdlnie biorac pod uwage powierzchnie terendéw
lesnych w powiecie bydgoskim, ktdrego powierzchnia wynosi 1395 km?). Obszar ten
obstugiwany jest miedzy innymi przez 60 linii autobusowych oraz 12 relacjach linii
kolejowych

Niestety, oprécz wskazanych powyzej zalet, obszar ZIT ma szereg problemoéw, ktére nalezy

rozwigzac. Zaliczy¢ do nich mozna miedzy innymi:

brakiem rozwigzan z zakresu zintegrowanych weztdw przesiadkowych poszczegélnych
gateziach systemow transportowych (pocigg, autobus, tramwaj, rower) oraz rodzajow linii
(podmiejskie, regionalne, dalekobiezne), niedostateczne uprzywilejowanie w ruchu dla
srodkéw transportu zbiorowego, zbyt mata liczba bus-paséw i wydzielonych torowisk
tramwajowych, brak rozwigzan integrujgcych transport indywidualny z transportem
zbiorowym — w szczegdlnosci systemoéw parkingowych typu Park & Ride, Kiss& Ride.
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mato znaczacg rolg transportu kolejowego, co jest wynikiem miedzy innymi niskiej jakosci
oferowanych ustug, matej atrakcyjnosci dla pasazeréw uktadu linii kolejowych, brakiem
odpowiedniej integracji z drogowym transportem zbiorowym oraz ztego stanu
technicznego infrastruktury kolejowej liniowej i punktowej. W przypadku Bydgoszczy
dodatkowo wchodzi w gre peryferyjnos¢ potozenia linii numer 209 w kierunku Chetmzy
i 18 w kierunku Nakta n/Notecig szczegdlnie wzgledem gestej zabudowy mieszkaniowe;j.
brakiem Organizatora transportu publicznego na obszarze powiatéw ziemskich oraz staba
jakoscig infrastruktury punktowej autobusowej i kolejowe;j.

brakiem skutecznych dziatan z zakresu przeciwdziatania odptywowi pasazeréw
komunikacji miejskiej i regionalnej na rzecz komunikacji indywidualnej — samochodowe;j.
brakiem hierarchizacji sieci drogowej, zbyt matg przepustowoscig niektérych waznych
elementéw sieci drogowej — zwtaszcza w duzych miastach, co ma zwigzek z brakiem
istotnych inwestycji drogowych bedacych odpowiedzig na ciggty wzrost ruchu (22% na
drogach krajowych i 23% na drogach wojewddzkich), a to z kolei przektada sie na
pogorszenie warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego

niedostateczng liczbg przepraw mostowych, w szczegdlnosci pomiedzy Bydgoszcza
a Toruniem, co powoduje znaczne utrudnienia w ruchu lub konieczno$¢ pokonania
dodatkowych kilometréw w przypadku kolizji na moscie w Fordonie.

brakiem przejazdéw dwupoziomowych w miejscach przecinania sie linii kolejowych z
waznymi drogami (np. na drodze krajowej numer 56, 25, 80 czy drodze wojewddzkiej
244), co powoduje zwiekszenie kosztéw transportowych.

brakiem drég szybkiego ruchu przebiegajgcych w sgsiedztwie Bydgoszczy oraz tgczacej
Bydgoszcz i Torun.

niespdjng siecig rowerowg oraz brakiem infrastruktury towarzyszacej (przechowalnie,

parkingi), brak przystosowania srodkdw transportu zbiorowego do przewozu rowerow.

Aktualny stan sieci transportowej komunikacji zbiorowej w obszarze ZIT mozna scharakteryzowad

przy pomocy kilku parametrow, przedstawionych w ponizszych tabelach.

Tabela Il.1. — Wybrane charakterystyki funkcjonowania systemu publicznego transportu zbiorowego w Obszarze ZIT

Wybrane charakterystyki funkcjonowania systemu publicznego transportu zbiorowego w Obszarze ZIT

Parametr funkcjonowania publicznego transportu Wartosci parametréw
zbiorowego Bydgoszcz Torun Obszar ZIT
System System System System System System
tramwajowy autobusowy | tramwajowy | autobusowy kolejowy autobusowy
Liczba kurséw w dobie 1102 2939 632 2237 27 849
Srednia liczba pojazdéw w ruchu 61 163 35 124 2 47
Srednia zdolno$¢ w sieci w dobie [pasazeréw] 231 000 346 703 133 500 232 648 5940 40 752
Praca transportowa [poj.km] 9529 34 609 5903 27 692 1489 24 907
Liczba przewiezionych pasazeréw 163 662 196 821 56 536 76 101 3670 33853
Praca przewozowa [poj.km] 419 528 745 561 165 780 283 959 64 475 305 550
Liczba pasazerdw przypadajaca na 1 pojazd a4 22 28 10 43 12
Liczba pasazeréw przypadajaca na 1 poj.km 2,6 3,8 2,9 3,7 17,6 9,0
Srednie wykorzystanie zdolnoéci przewozowej [%] 20,3 18,9 12,7 9,9 19,7 25,6

Tabela 11.2. — Zestawienie wybranych parametréw oceny funkcjonowania systemu transportu zbiorowego w Obszarze

ZIT dla doby typowego dnia roboczego

typowego dnia roboczego

Zestawienie wybranych parametréw oceny funkcjonowania systemu transportu zbiorowego w Obszarze ZIT dla doby

Parametr oceny Wartos¢ parametru

Bydgoszcz Torun Obszar ZIT
Sredni czas podrézy [min] 29,0 25,4 56,8
Srednia odlegto$¢ podrézy [km] 4,2 4,5 13,6




Srednia predkos¢ podrézy [km/h] 22,7 24,5 50,5
Liczba przesiadek na jedna podréz 0,32 0,24 0,32
Catkowity czas podrdzy w sieci [h] 31877 10958 9717
Catkowita liczba przesiadek 69 746 22761 10450
Catkowita liczba podrézy 219 653 96 526 42 702

Tabela I1.3. — Zestawienie wybranych parametrow oceny funkcjonowania systemu transportu samochodowego w
Obszarze ZIT dla doby typowego dnia roboczego

Wybrane parametry funkcjonowania systemu transportu samochodowego w Obszarze ZIT dla doby typowego dnia
roboczego
Srednia predkos¢ podrézy [km/h] 50,6
Sredni czas podrézy [min/sek.] 13min 35sek.
Wspdtczynnik obcigzenia ruchem [%] 33,2

Aktualne natezenia ruchu oraz potok pasazerski dla obszaru ZIT przedstawiajg zamieszczone
ponizej mapy (odpowiednio): nr ll.1 i nr 1.2, zas dostepnos¢ transportowg Bydgoszczy i Torunia 11.3 i
1.4.

Tabela 11.4. — Zestawienie liczby mieszkancéw obszaru ZIT

Lp. Lp. | Powiat/miasto | Gmina Liczba mieszkancow
powiaty na prawach gminy/miasta
powiatu
1 1 Bydgoszcz 362286
2 2 | Torun 204847
3 3 bydgoski Biate Btota (wiejska) 18693
4 Dabrowa Chetminska (wiejska) 7926
5 Dobrcz (wiejska) 10608
6 Koronowo 24089
(miejsko-wiejska)
7 tabiszyn (miejsko-wiejska) 9792
8 Nakto nad Notecig | 32527
(miejsko-wiejska)
9 Nowa Wies$ Wielka (wiejska) 9557
10 Osielsko (wiejska) 11970
11 Sicienko (wiejska) 9702
12 Solec Kujawski | 16805
(miejsko-wiejska)
13 Szubin (miejsko-wiejska) 23981
4 14 | torunski Chetmza (miejska) 15066
15 Chetmza (wiejska) 9738
16 Czernikowo (wiejska) 8912
17 Kowalewo Pomorskie | 11611
(miejsko-wiejska)
18 Lubicz (wiejska) 18940
19 tubianka (wiejska) 6496
20 tysomice (wiejska) 9272
21 Oborowo (wiejska) 13672
22 Wielka Nieszawka (wiejska) 4813
23 Ztawies Wielka (wiejska) 12982
tACZNIE 854285




Mapa nr ll.1. - Mapa aktualnych natezen ruchu na obszarze ZIT
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Mapa nr ll.2. - Mapa aktualnych potokéw pasazerskich na obszarze ZIT w podziale na srodki transportu zbiorowego
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Mapa nr I1.3. — Dostepnos$¢ transportowa Obszaru ZIT — liczba potaczen komunikacyjnych (stan aktualny)
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Mapa nr ll.4. — Dostepnos¢ transportowa Obszaru ZIT — zasieg obstugi transportem zbiorowym (stan aktualny)
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Mapa nr II.5. — Ideogram dostepnosci transportowej Bydgoszczy (stan aktualny)
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Mapa nr l1.6. — Ideogram dostepnosci transportowej Torunia (stan aktualny)
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Oprocz wyzej przedstawionej krotkiej charakterystyki obszaru ZIT oraz dokonujgc analizy
powyzszych map i tabel mozna wyciggna¢ dodatkowe wnioski:

e Najbardziej obcigzonymi ruchem drogami sg drogi krajowe prowadzace do Bydgoszczy
i Torunia, co jest naturalnym zjawiskiem z powodu najlepszego przystosowania technicznego
tych drdg do przenoszenia wzglednie najwiekszych strumieni pojazdéw. Dodatkowo, zblizone
potoki ruchu przenosi cigg drogi wojewddzkiej numer 258 i 654 od m. Obrowo do Szosy
Lubickiej w Toruniu oraz droga wojewddzka numer 223 t3czgca Wezet Biate Bfota
z Bydgoszcza. Na uwage zastuguje cigg drogi wojewddzkiej 394 i powiatowej 1547C taczace
Solec Kujawski z Bydgoszczg. Powyzsze strumienie s3 wynikiem z bliskosci tych osrodkdéw
i brakiem atrakcyjnej (m.in. szybkiej i zapewniajacej bezpieczng podrdz) alternatywy.

e Potok pasazerski korzystajacy z kolejowych i autobusowych srodkéw transportowych
pomiedzy dwoma najwiekszymi osrodkami ZIT jest zblizony. Mozna zatem wysung¢ wniosek,
Ze sg one wobec siebie na tyle konkurencyjne, ze konieczno$¢ zmiany Srodka transportowego
z kolejowego na miejski oraz czas oczekiwania na niego jest jeszcze atrakcyjny, a przez to
akceptowalny przez podrdznych wybierajgcych publiczny sSrodek transportu. Jest to wynikiem
miedzy innymi wyzszej predkoscig komunikacyjnej kolei w stosunku do linii autobusowych,
co jest oczywiscie nastepstwem przeprowadzonych inwestycji. Na uwage rowniez zastuguje
co najmniej dwukrotnie wieksza liczba potgczen autobusowych w poréwnaniu z potgczeniami
kolejowymi.

e Dostepnos¢ transportowa Bydgoszczy w odniesieniu do siedzib gmin oSciennych nie
przekracza ~45 minut. Przyktadowa podrdz do centrum Bydgoszczy trwa:

0 z Koronowa ~40 minut (147 potaczer w obu kierunkach/dobe)

0 z Nakta n/Notecig ~50 minut niezaleznie od srodka transportowego (21 potaczen
kolejowych i 205 autobusowych w obu kierunkach/dobe)

0 z Solca Kujawskiego ~36 minut kolejg z przesiadkg na tramwaj przy petli Stomil (59
potaczen), zas autobusem ~32 minut (53 potgczenia w obu kierunkach/dobe).

0 zTorunia ~75 minut niezaleznie od wybranego srodka transportowego (145 potgczen
autobusowych i 59 kolejowych w obu kierunkach/dobe).
¢ Dostepnos¢ transportowa Torunia w odniesieniu do siedzib gmin osciennych nie przekracza

~40 minut. Przyktadowa podrdz do centrum Torunia trwa:
0 z Ztejwsi Wielkiej ~40 minut autobusem (145 potaczen)
0 Kowalewa Pomorskiego ~45 minut — bez wzgledu na wybrany Srodek transportowy
(17 potaczen kolejowych i 90 autobusowych),
0 Chetmzy ~35 minut kolejg z przesiadka na komunikacje publiczng w Toruniu (22
potaczenia kolejowe) i ~30 minut autobusem (90 potaczen autobusowych).

e Podréze spoza obszaru ZIT (w szczegdlnosci z duzych osrodkéw miejskich) realizowane sg
zdecydowanie za pomoca kolejowych $Srodkéw transportowych, do jest naturalne dla tego
Srodka transportowego , poniewaz charakteryzuje sie najwiekszg zdolnoscig i predkoscig
przewozowa.

III. ZALOZENIA ROZWOJU TRANSPORTU W OBSZARZE ZIT
WYNIKAJACE ZE STRATEGII ROZWOJU WOJEWODZTWA

Wedtug zatozen przedstawionych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
Bydgoszcz i Torun — osrodki regionalne majgce decydujgce znaczenie dla rozwoju spotecznego i
gospodarczego wojewddztwa i z tego wzgledu zidentyfikowane zostaty jako odrebny priorytet
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rozwoju wojewodztwa. Oczekiwana jest wysoka sprawnos¢ w realizacji funkcji regionalnych oraz
ksztattowanie konkurencyjnosci gospodarki wojewddztwa. Wskazano, ze na rzecz rozwoju obszaru
ZIT niezbedny jest rozwdj m.in. sieci i powigzan transportowych w relacjach miedzyregionalnych i
miedzynarodowych (zapewnienie swobodnego dostepu w relacjach z innymi metropoliami),
transportowej spdjnosci wewnatrz regionu (zapewnienie swobodnego dostepu do Bydgoszczy i
Torunia z terenu catego wojewddztwa), integracji transportowej Bydgoszczy i Torunia
(zapewnienie swobodnego dostepu w relacjach pomiedzy obydwoma miastami). Podkresli¢
nalezy, ze wsréd zintegrowanych osmiu celéw strategicznych, z punktu widzenia transportu,
najistotniejszym celem jest ,, Dostepnosc¢ i spdjnosé”. Okreslono, ze podstawowym celem dziatan
projektowanych w ramach celu strategicznego ,Dostepnosé¢ i spdjnosé” jest zapewnienie
wiasciwe] dostepnosci zewnetrznej i spdjnosci wewnetrznej wojewddztwa — ktére pozwolg na
prawidtowq obstuge mieszkancéw oraz prawidtowq obstuge dla potrzeb rozwoju gospodarczego.
Poprawe funkcjonowania transportu zamierza sie osiggnac poprzez dziatania na ptaszczyznach
obejmujacych poprawe stanu sieci transportowych i infrastruktury towarzyszacej, ale takze
organizacje transportu. W zakresie miedzyregionalnym podkreslono znaczenie budowy drég
ekspresowych (S5, S10), poprawe dostepnosci do autostrady Al, modernizacje linii kolejowych
(18, 131, 201 i 353), jak réwniez dalszy rozwéj Portu Lotniczego w Bydgoszczy. W zakresie obstugi
komunikacyjnej dotyczgcej obszaréw funkcjonalnych zatozono zapewnienie dostepnosci do
siedzib wojewddztwa w czasie maksymalnie 60 min.
Mozna przyjaé, ze najwazniejszymi ustaleniami (kierunkami dziatan), wskazanymi do wsparcia
na poziomie ZIT s3:
e rozwdj zintegrowanego systemu transportu publicznego w obszarze,
e rozwdj sieci drogowych o podstawowym znaczeniu dla spdjnosci wewnetrznej
wojewoddztwa,
¢ tworzenie warunkéw dla budowy i modernizacji drég lokalnych,
e usprawnienie systemow transportowych najwiekszych miast i obszaréw podmiejskich
Bydgoszczy - Torunia,
e poprawa infrastruktury stacji i przystankéw kolejowych dla obstugi pasazerskiej oraz
rozwdj ich zdolnosci do petnienia roli weztéw multimodalnych w transporcie pasazerskim,
¢ rozwoj sieci drog rowerowych i ciggdw pieszo-rowerowych o znaczeniu transportowym.

IV. MODEL DOCELOWY FUNKCJONOWANIA TRANSPORTU
W OBSZARZE ZIT

Przyjete gtowne zatozenia polityki zréwnowazonego rozwoju transportu dla Obszaru ZIT

W ramach zadan Strategii ZIT przewidzianych do realizacji w trybie pozakonkursowym
planowane jest zrealizowanie przedsiewzie¢ podnoszgcych szeroko rozumiang jakosé, niezawodnosc
i atrakcyjnos¢ funkcjonowania transportu zbiorowego, w szczegdlnosci szynowego. Zaktada sie, ze
W powigzaniu z zadaniami komplementarnymi, podjete przedsiewziecia spowodujg miedzy innymi (w
odniesieniu do wartosci srednich catej sieci transportowej):

* skrécenie czasu podrdzy o ~3 min./kurs w kierunku do centrum Bydgoszczy i Torunia z
gmin wchodzacych w sktad Obszaru ZIT lub przynajmniej wzmocnienie funkcjonowania
linii na najbardziej atrakcyjnych kierunkach oraz optymalizacja przebiegu tras
autobusowych w celu zmniejszenia naktadéw finansowych ponoszonych z tytutu
funkcjonowania linii i obstuzenia jak najwiekszego obszaru dotychczas stabiej
skomunikowanego.
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e zmniejszenie natezenia ruchu na gtéwnych drogach dojazdowych do Bydgoszczy i Torunia
minimum o ~1%, oraz podniesienie bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci na
drogach:

0 krajowej numer 5 — gminy: Dobrcz, Osielsko, Biate Btota, Szubin,

0 krajowej numer 10 — gminy: Sicienko, Nakto n/Notecig, Solec Kujawski, Lubicz,

Obrowo, Czernikowo,

krajowej numer 25 — gminy: Biate Bfota, Nowa Wies$ Wielka, tabiszyn,

krajowej numer 15 — gminy: Wielka Nieszawka, Lubicz, Kowalewo Pomorskie,

krajowej numer 80 — gminy: Ztawie$ Wielka, Dgbrowa Chetminska

krajowej numer 91 — gminy: tubianka, tysomice, Chetmza

wojewddzkiej numer 223 — gminy: Biate Btota, Szubin, Nakto n/Notecig

wojewoddzkiej numer 553 — gminy: tubiana i tysomice

e zwiekszenie realizacji podrézy wykorzystujacych sSrodki transportu zbiorowego
0 ~2,5% wzgledem aktualnego potoku pasazerskiego w wyniku:

0 modernizacji torowisk tramwajowych i budowy bus — paséw (poprawa
funkcjonowania komunikacji zbiorowej w podrézach wewnetrzmiejskcich, za$
w przypadku bus-paséw réwniez z gminami przez ktére sg trasowane jak np.:
Sicienko i Osielsko)

0 zapewnienie dobrej dostepnosci tych systemédw na wszystkich obszarach
zabudowanych poprzez lokalizacje nowych lub dyslokacje istniejgcych przystankow
oraz rozszerzenie oferty przewozowej dla mieszkancow suburbiéow Bydgoszczy
i Torunia (np.: Lubicz, Gronowo, Biate Btota, Osielsko).

0 zwiekszenie regularnosci przewozéw, dostosowanych do wartosci i zmiennosci
potokdow pasazerskich, w szczegdlnosci na osi Nakto — Bydgoszcz — Solec Kujawski —
Torun — Kowalewo Pomorskie

0 modernizacje i rewitalizacje linii kolejowych przebiegajacych przez Obszar ZIT

0 integracje transportu zbiorowego z innymi systemami transportowymi w Obszarze
ZIT (np.: Nakto n/Notecig, Szubin) oraz przy dogodnych miejscach zmiany systemu
transportowego.

0 budowe parkingdw park&ride w atrakcyjnych lokalizacjach w Bydgoszczy, Toruniu,
Szubinie i Nakle n/Notecig, co w powigzaniu z atrakcyjng polityka taryfowg ma skfonic¢
mieszkancow gmin osciennych, jak np.: Dgbrowa Chetminska, tabiszyn, Nowa Wie$
Wielka, Czernikowo, Obrowo, Lubicz, Ztawie$ Wielka czy Osielsko do pozostawienia
samochodu prywatnego i zmiane $rodka transportowego na publiczny.

¢ zmniejszenie hatasu i emisji spalin, w tym spowodowanych pozostawieniem pojazdu na
parkingu

e zmniejszenie enegrochtonnosci transportu indywidualnego oraz zapotrzebowania na
teren niezbedny dla rozwoju sieci drogowej.

O O OO0 O0Oo

Za docelowe funkcjonowanie transportu zbiorowego w Obszarze ZIT i na terenie Bydgoszczy oraz
Torunia nalezy uznac:

W zakresie dostepnosci transportowe] oraz jego funkcjonowania przewiduje sie osiggniecie
nastepujacych efektow:
e w odniesieniu do siedzib jednostek samorzadu terytorialnego obszaru ZIT, sgsiadujacych

bezposrednio z Bydgoszczg, planuje sie osiggniecie przyktadowych czaséw podrézy:
0 z Koronowa ~40 minut (liczba potgczen autobusowych bez zmian)
0 z Nakta n/Notecig ~50 minut niezaleznie od $rodka transportowego (97 potaczen
kolejowych i 203 autobusowych — znaczne wzmocnienie liczby potgczen kolejowych)
0 z Solca Kujawskiego ~36 minut kolejg z przesiadkg na tramwaj przy petli Stomil (70
potgczen), zas autobusem ~32 minut (80 potgczen). Jak w przypadku obstugi Nakta
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n/Notecig, réwniez podniesiono liczbe potgczern uznajgc aktualny rozktad za
niewystarczajacy i nieodpowiadajacy oczekiwaniom mieszkanicow obszaru.

0 z Torunia ~75 minut niezaleznie od wybranego $rodka transportowego (145 potaczen
autobusowych i 70 kolejowych).

* w odniesieniu do siedzib jednostek samorzadu terytorialnego obszaru ZIT, sasiadujgcych
bezposrednio z Toruniem, planuje sie osiggniecie przyktadowych czaséw podrdzy:

0 z Ztejwsi Wielkiej ~40 minut autobusem (zwiekszenie liczby potgczen w dobie w obu
kierunkach do 145)

0 z Kowalewa Pomorskiego ~45 minut — bez wzgledu na wybrany srodek transportowy
(56 potaczen kolejowych i 92 autobusowych). Wzmocniono potaczenie kolejowe na
przedmiotowej relacji.

0 Chetmzy ~35 minut kolejg z przesiadka na komunikacje publiczng w Toruniu (22
potgczenia kolejowe) i ~30 minut autobusem (90 potaczen autobusowych) — obstuga
nie wymaga wzmochnienia w postaci zwiekszenia liczby potgczen.

e zwiekszenie obszaru ZIT objetego obstugg Srodkami transportu zbiorowego, ktérego
docelowy areat powinien wynika¢ z zapotrzebowania mieszkancéw na transport publiczny.
Przeprowadzone symulacje i analizy okre$lajg zwiekszenie obszaru do poziomu 1667,6 km?,
jako optymalnego po wzgledem popytu na ten rodzaj transportu jak i zasadnosci jego
finansowania.

Dodatkowo przewiduje sie, ze przeprowadzone zmiany w funkcjonowaniu komunikacji publicznej
spowoduje zwiekszenie dostepnosci mieszkanncow Bydgoszczy i Torunia do $rodkéw komunikacji
zbiorowej w postaci:

* zwiekszenia obszaru nig obstugiwanego do 74% w Bydgoszczy i 73,2% w Toruniu

e optymalizacja liczby i przebiegu linii transportu publicznego w Bydgoszczy:

0 linie tramwajowe — bez zmian

0 linie autobusowe —40

0 linie miedzygminne (obstugiwane taborem miejskim) — 6

e optymalizacja liczby i przebiegu linii transportu publicznego w Toruniu:

0 linie tramwajowe — 6

0 linie autobusowe —31

0 linie miedzygminne obstugiwane taborem miejskim — 6

e utrzymanie aktualnej liczby i kierunkdw potgczenn a docelowo zwiekszenie liczby linii
autobusowych obstugujgcych Obszar ZIT do 67 i potgczen kolejowych, ktdrych liczba powinna
by¢ ustalona wspdlnie z Organizatorem przewozdéw regionalnych.

Docelowe funkcjonowanie transportu zbiorowego Obszaru ZIT w postaci dostepnosci
transportowej Bydgoszczy i Torunia przedstawiony jest na mapie IV.5. i IV.8., na ktérej zobrazowano
przewidziane efekty skrécenia czasu podrdzy oraz transportochtonnosci. Dodatkowo, na mapach
IV.3. i IV.4. pokazano przebieg linii komunikacyjnych oraz liczbe par kurséw w dobie w oparciu
o gestos$¢ zaludnienia Obszaru ZIT a takze promien dojscia do przystanku (zasieg obstugi Obszaru ZIT
transportem zbiorowym). Mapy natezenia ruchu drogowego oraz potokéw pasazerskich Obszaru ZIT
oraz miasta Bydgoszczy i Torunia przedstawiajg odpowiednio: IV.1.-IV.2., IV.6.-IV.7. oraz IV.9.i IV.10.

Powyzsze zaktadane wartosci powinny zosta¢ osiggniete w wyniku realizacji inwestycji ZIT
oraz zadan do nich komplementarnych, wymienionych w rozdziale VI.
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Mapa nr IV.1. — Natezenie ruchu drogowego w Obszarze ZIT (stan planowany)
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Mapa nr IV.2. — Potok pasazerski w podziale typy systeméw transportowych w Obszarze ZIT (stan planowany)
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Mapa nr IV.3. — Dostepnosc transportowa Obszaru ZIT — liczba potgczen komunikacyjnych (stan planowany)
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Mapa nr IV.4. — Dostepnosé transportowa Obszaru ZIT — zasieg obstugi transportem zbiorowym (stan planowany)
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Mapa nr IV.5. — Ideogram dostepnosci transportowej Bydgoszczy (stan planowany)
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Mapa nr IV.6. — Natezenie ruchu drogowego w Bydgoszczy (stan planowany)
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LEGENDA _

Mapa IV.7. — Potok pasazerski w podziale typy systemoéw transportowych w Bydgoszczy (stan planowany)
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Mapa nr IV.8. — Ideogram dostepnosci transportowej Torunia (stan planowany)
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Mapa nr IV.9. — Natezenie ruchu drogowego w Toruniu (stan planowany)
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Mapa IV.10. — Potok pasazerski w podziale typy systemow transportowych w Toruniu (stan planowany)

Bl = T ~ 7 T & 7 e i T 7 7
= 3 £ LEGENDA
. 5 & —
B s &
Jl &
. T~
=
o
55
] S
3 & an
\ T T TTT T T japen
e — —)
> § B — R
R
HE ‘,;'
¥
8 K
=
&
8% S T 5 7 a5
. 55 G
=X o7
i A
5 = Ha
2 B
8
B3 &
4 R
AR
_ 5 2 h 3 0
[ £ 4 = B 1
5 3
= L % g 4 r e o
B % > 5 =7
N 3] e o & K =
- o . %
A : g i = = % %
" ) g Et=r s g il Er - % G
iy . iy TS £ -, . S o
1 HE TAG & S &
— - ] 2
il EE B ) o &5 . o B
2 < Ve 5 - ] S y: o = N &
S il Q & d & I i 2 3
i E ) O o 6“’
. 95 5 &) G
[ ks i i 5 - B 1 B\ E
o A 5 e - 8
AR T / i ?
§E ¢ . & - >
5 2K & N N S k 3 g s
i > . N & - 5
- 2 7 e s 240 A o = .
S e gl = ae i) 2 ] B
€7 el " oy
B = < = =
=
sl S e s = bic
& AT 4 . : B g
P
% o+ 5 % : - o "
& ¢ A > S
% 2 ne
0 & e i v & o
- % = W b B NG % 5
) 2 % = # /
i S et R A
S o [ e > =
& =[] & ] & o %, > o ® 4
S0y, o L s el SN o o B o2 5 S
4] = & &
B BE e\
= e & 5
i 5 T 3 e
o) TSI e R e
B T = = 3
gl 5
A = 5%
2 = 7 7 X
& s = J é
2 g
= S |
<3 o &
2 = < 7 g
(=} &> &, E|
5 o ] T ) ) X
P - g L N 4
& S 2 /% & K
- = L = = -
£ =) = L. =) T
= 7 & y
= A 5 a
r o
) = < -~
o &% Y
il £e)
X A
Bl
e o 2 Dr . e
&
’ e
&3 o
2
o BE
. @

26




V. OCZEKIWANE EFEKTY W POROWNANIU ZE STANEM OBECNYM,
USPRAWNIENIA

BEDACE WYNIKIEM
TRANSPORTOWEGO.

DZIALANIA

SYSTEMU

Realizacja zadan przewidzianych w ZIT oraz projektéw do nich komplementarnych mozna
przedstawic za pomocg wskaznikéw, przedstawionych w ponizszych tabelach.

V.1. — Wybrane charakterystyki funkcjonowania systemu publicznego transportu tramwajowego
i autobusowego w Obszarze ZIT — prognoza

Wybrane charakterystyki funkcjonowania systemu publicznego transportu tramwajowego i autobusowego w Obszarze ZIT — prognoza na rok 2030

Parametr funkcjonowania publicznego transportu

Wartosci parametréw

zbiorowego Bydgoszcz Torun Obszar ZIT
System System System System System System
tramwajowy autobusowy | tramwajowy | autobusowy kolejowy autobusowy
Liczba kurséw w dobie 1262 3630 874 2322 38 848
Srednia liczba pojazdéw w ruchu 70 202 49 129 2 47
Srednia zdolno$¢ w sieci w dobie [pasazeréw] 254 758 478 448 173578 220590 8360 40 704
Praca transportowa [poj.km] 14 992 46 597 9554 29 270 3967 24 474
Liczba przewiezionych pasazeréw 205 335 193936 78 999 71476 4798 21624
Praca przewozowa [poj.km] 674 412 728 031 229 508 249 534 116 691 176 383
Liczba pasazerdw przypadajaca na 1 pojazd 45 16 24 9 29 7
Liczba pasazerdw przypadajaca na 1 poj.km 3,3 3,8 2,9 3,5 24,3 8,2
Srednie wykorzystanie zdolnoéci przewozowej [%] 22,3 11,6 12,1 9,0 13,4 15,0

Tabela V.2. — Zestawienie wybranych parametréw oceny funkcjonowania systemu transportu zbiorowego Obszarze ZIT
dla doby typowego dnia roboczego — prognoza

Zestawienie wybranych parametréw oceny funkcjonowania systemu transportu zbiorowego Obszarze ZIT dla doby
typowego dnia roboczego — prognoza na rok 2030

Parametr oceny

Wartos¢ parametru

Bydgoszcz Torun Obszar ZIT
Sredni czas podrézy [min] 32,1 24,6 55,6
Srednia odlegtoéé podrézy [km] 4,6 4,2 14,5
Srednia predko$¢ podrézy [km/h] 21,9 21,6 50,2
Liczba przesiadek na jedng podréz 0,26 0,34 0,29
Catkowity czas podrozy w sieci 31648 11 064 7412
Catkowita liczba przesiadek 64 701 29 002 8362
Catkowita liczba podrozy 244 209 85 463 28 807

Tabela V.3. — Wybrane parametry funkcjonowania systemu transportu samochodowego w Obszarze ZIT dla doby

typowego dnia roboczego — prognoza

roboczego — prognoza na rok 2030

Wybrane parametry funkcjonowania systemu transportu samochodowego w Obszarze ZIT dla doby typowego dnia

Srednia predko$¢ podrézy [km/h] 52,6
Sredni czas podrdzy [min/sek.] 12min 51sek.
Wspétczynnik obcigzenia ruchem [%)] 30,9

Planuje sie, ze

realizacja zadan w trybie pozakonkursowym wptynie na poprawe

funkcjonowania systeméw komunikacji zbiorowej a przez zwiekszajg dostepnosé komunikacyjna
miast. Korzysci z ich wprowadzenia mozna podzieli¢ na dwie podstawowe kategorie:
1. przestrzenne — skrécenie czasu podrézy

2. finansowe i Srodowiskowe — zmniejszenie srodkdéw finansowych przeznaczonych na
funkcjonowanie komunikacji zbiorowe] oraz zmniejszenie zapotrzebowania na $rodki

pedne, redukcja emisji spalin, ograniczenie hatasu oraz zmniejszenie kosztéw z tytutu

zakupu taboru, wynagrodzenia kierowcow itd.

W przypadku Bydgoszczy, wprowadzone usprawnienia majg w wiekszosci wptyw na skrécenie

czasu podrézy i przedstawia sie ona w nastepujacy sposdb:
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e przebudowa linii tramwajowej wzdtuz ul. Wojska Polskiego na odcinku od
ul. Baczynskiego do ul. Chemicznej: szacowane skrécenie czasu podrézy tylko na tym
odcinku wynosi ~3 minut/kurs.

e przebudowa torowiska tramwajowego wzdtuz ul. Torunskiej na odcinku od ul. Ustronie
do ronda Torunskiego: szacowane skrdcenie czasu podrdzy na tym odcinku wynosi
~4 minut/kurs.

Straty czasu w funkcjonowaniu linii tramwajowych przebiegajgcych ww. odcinkami waha sie
wiec od ~3 minut az do ~7 minut na kurs. W powigzaniu z projektami do nich komplementarnymi
z zakresu transportu szynowego, realizacja zatozonych zadan moze przynies¢ efekt w postaci
skréceniu czasu podrézy w sumie o kolejnych 6 minut/kurs.

Z zakresu planowanych bus-paséw, zaktada sie osiggniecie nastepujgce efekty:

e budowa bus-pasa w ul. Kolbego: skrécenie s$redniego czasu podrdzy komunikacji
zbiorowej i autobusowej w drodze do centrum miasta szacowane jest na ~4 minut/kurs
oraz zmniejszenie liczby srodkéw transportowych potrzebnych do obstugi linii. Jego
funkcjonowanie jest powigzane z bus-pasem w ul. Waty Jagiellonskie, ktérym trasowana
jest linia autobusowa numer 61.

e budowa bus-pasa w ul. Gdanskiej: zmniejszenie liczby $rodkéw transportowych
potrzebnych do obstugi linii. W odniesieniu do strat czasu, kwestia ta jest trudna od
okreslenia z powodu lokalizacji i charakteru bus-pasa. W eksploatacji w dniu
powszednim przewiduje sie zmniejszenie strat czasu <1 minuty/kurs. Inwestycja ma
bardzo duze znaczenie w funkcjonowaniu komunikacji zbiorowej w przypadku
organizacji imprez masowych w Myslecinku.

e budowa bus-pasa w ul. Waty Jagielloriskie: przewiduje sie skrécenie czasu podrdzy
o ~1 minute/kurs. Funkcjonowanie bus-pasa jest powigzane z bus-pasem w ul. Kolbego,
poniewaz trasowana jest nimi linia autobusowa numer 61.

e przebudowa linii tramwajowej z budowg bus pasa tramwajowo-autobusowego
w ul. Waty gen. Sikorskiego i Al. Jana Pawta Il wraz z przebudowg uktadu drogowego —
skrdocenie czasu przejazdu o ok. 1 min. Obecne straty czasu w funkcjonowaniu linii
tramwajowych na odcinku od Pl. Rapackiego do Al. Solidarnosci wahaja sie od 1 do 3
minut na kurs. Wainym elementem skracajgcym czas podrézy bedzie realizacja
wspdlnych przystankéw tramwajowo - autobusowych w Al. Jana Pawta Il. Przesiadki
pomiedzy liniami tramwajowymi i autobusowymi realizowane beda bez koniecznosci
przechodzenia z przystankéw autobusowych zlokalizowanych w Al. Jana Pawta Il na
przystanki tramwajowe zlokalizowane na ul. Chopina co zajmuje obecnie ok. 1 — 3 minut.

Analizujgc parametry funkcjonowania komunikacji zbiorowej w ujeciu globalnym, realizacja
inwestycji, w potaczeniu ze zwiekszeniem liczby kursow w dobie we wszystkich $rodkach
transportowych mozna zauwazy¢ zwiekszenie $redniej odlegtosci podrdzy oraz czasu jej trwania, co
jest spowodowane objeciem obstugg transportowg srodkami komunikacji publicznej nowych
obszaréow. Co istotne, zmniejszeniu ulegnie catkowity czas podrdézy w sieci, co jest wynikiem lepszego
skomunikowania catego obszaru oraz zwiekszenia predkosci komunikacyjnej w odniesieniu do zZrédta
— celu podrézy. Dodatkowo zwiekszeniu ulega liczba przewiezionych pasazeréw we wszystkich
$rodkach transportowych obszaru ZIT.

W odniesieniu do transportu samochodowego (indywidualnego), realizacja zadan
przewidzianych w ZIT oraz przedsiewzie¢ komplementarnych powoduje zwiekszenie $redniej
predkosci podrdzy na sieci, skrécenie czasu podrdzy oraz zmniejszenie wspétczynnika obcigzenia
ruchem.

Planowane dziatania z zakresu transportu zbiorowego, przewidziane w trybie poza
konkursowym opisane sg w rozdziale VI. niniejszego zatgcznika. Zadania te zostaty wytypowane do
realizacji na podstawie mozliwosci ich wspodtfinansowania w ramach Strategii ZIT przez poszczegdlne
jednostki samorzadu terytorialnego wchodzgce w sktad Obszaru ZIT.
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VI.  PROJEKTY WPISUJACE SIE W MODEL FUNKCJONOWANIA
TRANSPORTU W OBSZARZE ZIT

1. Przebudowa trasy tramwajowej wzdiuz ulicy Wojska Polskiego na odcinku
od ul. Krzysztofa Kamila Baczynskiego do ul. Chemicznej wraz z zakupem taboru

Krotka charakterystyka: Projekt obejmuje przebudowe trasy tramwajowej wzdtuz ulicy Wojska
Polskiego na odcinku od ul. Krzysztofa Kamila Baczynskiego do ul. Chemicznej wraz z przebudowa
petli tramwajowej ,,Zachem” oraz niezbedng przebudowg uktadu drogowego oraz zakupem taboru.

Miejsce projektu w Strategii ZIT: Realizowany projekt jest komplementarny do zadan realizowanych
w ramach Kontraktu Terytorialnego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w zakresie zwiekszania
komfortu podrdzowania publicznym transportem szynowym - tramwajowym. Zadanie to usprawni
projekty realizowane w ramach KT zwiekszajgc ich efektywnos¢ przez: dalsze skracanie czasu podrdozy
na kolejnych odcinkach linii tramwajowych, dalsze ograniczenie negatywnego oddziatywania
transportu na S$rodowisko (redukcja hatasu, drgan, zanieczyszczenn powietrza), zwiekszenie
dostepnosci transportu publicznego dla oséb z ograniczeniami ruchowymi, zwiekszenie komfortu
podrdézowania (zakup taboru, rozbudowa systemu ITS dla transportu publicznego). Ponadto
inwestycja ma sie przyczyni¢ do zwiekszenia udziatu transportu publicznego tramwajowego w
przewozach.

Zadania $cisle powigzane: Inwestycja jest bezposrednio powigzana z realizacjg nastepujacych
przedsiewzie¢ z zakresu infrastruktury transportowej — tramwajowej:

e Przebudowa torowiska tramwajowego wzdtuz ul. Wojska Polskiego na odcinku od
ul. Krzysztofa Kamila Baczyriskiego do ul. Chemicznej,
e Budowa pofaczenia tramwajowego ul. Fordonskiej z ul. Torunskg wraz z przebudowa
torowiska tramwajowego wzdtuz ul. Pertowe;j.
Oczekiwane efekty:
Przyjmujac ponizsze zatozenia:
* 02,5% zwiekszy sie potok pasazerski
* 155 g/km — jednostokowa emisja CO, wynoszaca dla pojazdu osobowego
e 2 — wskaznik napetnienie samochodu osobowego, z ktdrego zrezygnuje potencjalny
uzytkownik transportu zbiorowego wraz z pasazerem
e 0,75 wskaznik Sredniego napetnienia parkingu
e dtugos¢ odcinka objetego inwestycjg
mozna oszacowac, ze dzieki przebudowie torowiska uzyska sie redukcje CO, o ~ 8,6 Mg/rok.

Lokalizacje inwestycji w powigzaniu z projektami komplementarnymi przedstawia mapa nr VI.2. i nr
VI.3.

2. Przebudowa torowiska tramwajowego wzdtuz ul. Torunskiej na odcinku od ul. Ustronie do
ronda Torunskiego

Krotka charakterystyka: Projekt obejmuje przebudowe trasy tramwajowej wzdtuz ulicy Torunskiej na
odcinku od ul. Ustronie do ronda Torunskiego wraz z przebudowg petli tramwajowe;j ,, Babia Wies”
oraz niezbedng przebudowa uktadu drogowego oraz zakupem taboru.

Miejsce projektu w Strategii ZIT: Realizowany projekt jest komplementarny do zadan realizowanych
w ramach Kontraktu Terytorialnego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w zakresie zwiekszania
komfortu podrdzowania publicznym transportem szynowym - tramwajowym. Zadanie to usprawni
projekty realizowane w ramach KT zwiekszajgc ich efektywnos¢ przez: dalsze skracanie czasu podrozy
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na kolejnych odcinkach linii tramwajowych, dalsze ograniczenie negatywnego oddziatywania
transportu na s$rodowisko (redukcja hatasu, drgan, zanieczyszczen powietrza), zwiekszenie
dostepnosci transportu publicznego dla oséb z ograniczeniami ruchowymi, zwiekszenie komfortu
podrézowania (zakup taboru). Ponadto inwestycja ma sie przyczyni¢ do zwiekszenia udziatu
transportu publicznego tramwajowego w przewozach.

Zadania Scisle powigzane: Inwestycja jest bezposrednio powigzana z realizacjg nastepujgcych
przedsiewzie¢ z zakresu infrastruktury transportowej — tramwajowej:

e Budowa trasy tramwajowej wzdtuz ul. Kujawskiej na odcinku od ronda Bernardynskiego do
ronda Kujawskiego wraz z rozbudowg uktadu drogowego oraz zakupem taboru
tramwajowego,

e Przebudowa torowiska tramwajowego wzdtuz ul. Toruniskiej na odcinku od ronda
Torunskiego do ul. Pertowej oraz na odcinku od zajezdni tramwajowej do ,,Petli Stomil”.

Oczekiwane efekty:
Przyjmujac ponizsze zatozenia:
* 02,5% zwiekszy sie potok pasazerski
e 155 g/km — jednostokowa emisja CO, wynoszaca dla pojazdu osobowego
e 2 — wskaznik napetnienie samochodu osobowego, z ktdrego zrezygnuje potencjalny
uzytkownik transportu zbiorowego wraz z pasazerem
e 0,75 wskaznik sredniego napetnienia parkingu
e dtugos¢ odcinka objetego inwestycjg
mozna oszacowac, ze dzieki przebudowie torowiska uzyska sie redukcje CO, o ~11,5 Mg/rok.

Lokalizacje inwestycji w powigzaniu z projektami komplementarnymi przedstawia mapa nr VI.2. i nr
VI.3.

3. Przebudowa ukfadu torowo-drogowego w ul. Waty gen. Sikorskiego i al. Jana Pawta Il wraz z
budowa pasa tramwajowo — autobusowego w Toruniu — BiT-City Il

Krotka charakterystyka: Przedsiewziecie obejmuje modernizacje linii tramwajowej z budowg pasa
tramwajowo - autobusowego w ul. Waty gen. Sikorskiego i Al. Jana Pawta Il wraz z przebudowg
uktadu drogowego w Toruniu

Miejsce projektu w Strategii ZIT: Realizowany projekt jest komplementarny do zadan realizowanych
w ramach Kontraktu Terytorialnego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w zakresie zwiekszania
komfortu podrézowania publicznym transportem szynowym — tramwajowym oraz usprawnienie
ruchu pojazddéw transportu publicznego - autobusowego.

Realizacja projektu spowoduje polepszenie jakosci obstugi transportem zbiorowym poprzez: poprawe
oferty przewozowej, wzrost niezawodnosci funkcjonowania potaczern komunikacyjnych,
uatrakcyjnienie potgczen miedzydzielnicowych, zwiekszenie komfortu podrézy. Zmniejszy negatywne
oddziatywanie transportu na warunki zycia mieszkaficéw oraz emisji zanieczyszczen sSrodowiska.
Poprawi sprawno$¢ funkcjonowania uktadu drogowego w przecigzonym ruchem obszarze
centralnym.
Oczekiwane efekty:

Zmniejszenie emisji spalin z tytutu zmiany srodka transportu z samochodu na tramwaj o 142
Mg/rok.

Lokalizacje inwestycji w powigzaniu z projektami komplementarnymi przedstawia mapa nr VI.4. i nr
VI.5.
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4. Budowa bus pasa w ul. Kolbego na odcinku od ul. Grunwaldzkiej do granicy miasta

Krétka charakterystyka: Projekt obejmuje budowe bus pasa wzdtuz ul. Kolbego na odcinku od
ul. Grunwaldzkiej do granicy miasta wraz z niezbedng przebudowg uktadu drogowego.

Miejsce projektu w Strategii ZIT: Realizowany projekt ma na celu usprawnienie ruchu pojazdéw
transportu publicznego (autobusowego) na pdtnocno-zachodnim wlocie do Bydgoszczy (ulica
Kolbego). Przekrdj ulicy Kolbego nie zapewnia wystarczajgcego poziomu swobody ruchu przez co
przyczynia sie do znacznych opdzinied w podrézowaniu. Szczegdlne dotkliwosci dotyczac oséb
podrdzujacych transportem autobusowym. Realizacja projektu przyczyni sie do skrdcenia czasu
podrézy, zwiekszenia dostepnosci do transportu publicznego. Zadanie to usprawni projekty
planowane do realizacji w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (dziatanie 4.2)
zwiekszajgc ich efektywnos¢ przez: dalsze skracanie czasu podrézy na kolejnych odcinkach tras
komunikacyjnych, dalsze ograniczenie negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko
(redukcja zanieczyszczen powietrza).

Zadania Scisle powigzane: Inwestycja jest bezposrednio powigzana z realizacjg nastepujgcych
przedsiewzie¢ z zakresu infrastruktury transportowe;j:

e Rozbudowa ul. Grunwaldzkiej na odcinku od Wezta Zachodniego do granicy miasta.
Oczekiwane efekty:
Przyjmujac ponizsze zatozenia:
e 02,5% zwiekszy sie potok pasazerski
e 155 g/km — jednostokowa emisja CO, wynoszacg dla pojazdu osobowego
e 2 — wskaznik napetnienie samochodu osobowego, z ktdrego zrezygnuje potencjalny
uzytkownik transportu zbiorowego wraz z pasazerem
e 0,75 wskaznik $redniego napetnienia parkingu
e dtugos¢ odcinka objetego inwestycjg
mozna oszacowad, ze dzieki budowie bus-pasa uzyska sie redukcje CO, o ~11,3 Mg/rok.

Lokalizacje inwestycji w powigzaniu z projektami komplementarnymi przedstawia mapa nr VI.2. i nr
VI.3.

5. Budowa bus pasa w ul. Waly Jagielloriskie na odcinku od ul. Nowy Rynek do ul. Zbozowy Rynek

Krotka charakterystyka: Projekt obejmuje budowe bus pasa wzdtuz ul. Waty Jagiellonskie na odcinku
od ul. Nowy Rynek do ul. Zbozowy Rynek wraz z niezbedng przebudowg uktadu drogowego.

Miejsce projektu w Strategii ZIT: Realizowany projekt ma na celu usprawnienie ruchu pojazdow
transportu publicznego (autobusowego) w centrum miasta. Przekréj ulicy Waty Jagielloriskie nie
zapewnia wystarczajgcego poziomu swobody ruchu przez co przyczynia sie do znacznych opdznierh w
podrdézowaniu. Szczegdlne dotkliwosci dotyczagc oséb podrézujgcych transportem autobusowym.
Realizacja projektu przyczyni sie do skrécenia czasu podrdzy.

Zadania Scisle powigzane: Inwestycja jest bezposrednio powigzana z realizacjg nastepujgcych
przedsiewzie¢ z zakresu infrastruktury transportowej — tramwajowej:
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e Budowa trasy tramwajowej wzdtuz ul. Kujawskiej na odcinku od ronda Bernardynskiego do
ronda Kujawskiego wraz z rozbudowg uktadu drogowego oraz zakupem taboru
tramwajowego.

Oczekiwane efekty:
Przyjmujac ponizsze zatozenia:
* 02,5% zwiekszy sie potok pasazerski
e 155 g/km — jednostokowa emisja CO, wynoszaca dla pojazdu osobowego
e 2 — wskaznik napetnienie samochodu osobowego, z ktdrego zrezygnuje potencjalny
uzytkownik transportu zbiorowego wraz z pasazerem
e 0,75 wskaznik Sredniego napetnienia parkingu
e dtugos¢ odcinka objetego inwestycjg
mozna oszacowac, ze dzieki budowie bus-pasa uzyska sie redukcje CO, o ~6,0 Mg/rok.

Lokalizacje inwestycji w powigzaniu z projektami komplementarnymi przedstawia mapa nr VI.2. i nr
VI.3.

6. Budowa bus pasa w ul. Gdanskiej na odcinku od ul. Rekreacyjnej do petli autobusowej
,»Myslecinek”

Krétka charakterystyka: Projekt obejmuje budowe bus pasa wzdtuz ul. Gdanskiej na odcinku od ul.
Rekreacyjnej do petli autobusowej ,Myslecinek” wraz z przebudowg petli oraz niezbedng
przebudowg uktadu drogowego.

Miejsce projektu w Strategii ZIT: Realizowany projekt ma na celu usprawnienie ruchu pojazdéw
transportu publicznego (autobusowego) na pétnocno wlocie do Bydgoszczy (ulica Gdariska). Przekrdj
ulicy Gdanskiej nie zapewnia wystarczajgcego poziomu swobody ruchu przez co przyczynia sie do
znacznych opézinied w podrdézowaniu. Szczegdlne dotkliwosci dotyczac oséb podrdzujacych
transportem autobusowym. Realizacja projektu przyczyni sie do skrdcenia czasu podrézy,
zwiekszenia dostepnosci do transportu publicznego — kolejowego (Bydgoszcz Lesna) i tramwajowego
(petla tramwajowa przy ul. Rekinowej). Zadanie to usprawni projekt zrealizowany w perspektywie
2007 - 2013 w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (Budowa
zintegrowanego wezta transportowego Bydgoszcz Lesna) poprzez skrdcenie czasu przejazdu
transportem autobusowym z pétnocnej czesci obszaru funkcjonalnego (gmina Osielsko). Innym celem
projektu jest ograniczenie negatywnego oddziatywania transportu na S$rodowisko (redukcja
zanieczyszczen powietrza).

Zadania Scisle powigzane: Inwestycja jest bezposrednio powigzana z realizacjg nastepujgcych
przedsiewzie¢ z zakresu infrastruktury transportowe;j:

e Budowa zintegrowanego wezta transportowego Bydgoszcz Lesna.
Oczekiwane efekty:
Przyjmujac ponizsze zatozenia:
e 02,5% zwiekszy sie potok pasazerski
¢ 155 g/km — jednostokowa emisja CO, wynoszacg dla pojazdu osobowego
e 2 — wskaznik napetnienie samochodu osobowego, z ktdrego zrezygnuje potencjalny
uzytkownik transportu zbiorowego wraz z pasazerem
e 0,75 wskaznik sredniego napetnienia parkingu
e dtugos¢ odcinka objetego inwestycjg
mozna oszacowad, ze dzieki budowie bus-pasa uzyska sie redukcje CO, o ~1,8 Mg/rok.

32



Lokalizacje inwestycji w powigzaniu z projektami komplementarnymi przedstawia mapa nr VI.2. i nr
VI.3.

7. Budowa systemu Park & Ride wraz z realizacja infrastruktury technicznej w Bydgoszczy

Krétka charakterystyka: Projekt obejmuje budowe systemu park & ride dla 13 parkingéw. Planowane
jest uruchomienie systemu parkingowego w nastepujgcych lokalizacjach:

1. Grunwaldzka - integracja s$rodkéw transportowych: indywidualny samochodowy,
rowerowy/transport autobusowy. Kierunek obstugi — Sicienko, Nakto n/Notecig, Mrocza.

2. Wezet Zachodni - integracja $rodkéw transportowych: indywidualny samochodowy,
rowerowy/transport autobusowy. Kierunek obstugi — Sicienko, Nakto n/Notecig, Koronowo,
Mrocza.

3. Rondo Kujawskie — integracja S$rodkow transportowych: transport indywidualny

samochodowy /transport tramwajowy, autobusowy. Kierunek obstugi — Biate Btota, Nowa
Wies Wielka, tabiszyn.

4. Bydgoszcz Wschéd - integracja S$rodkéw transportowych: transport indywidualny
samochodowy, rowerowy/transport kolejowy, tramwajowy, autobusowy. Kierunek obstugi —
Dabrowa Chetminska, Torun, Ztawie$ Wielka.

5. Dworzec Gtéwny — integracja S$rodkéw transportowych: transport indywidualny
samochodowy /transport kolejowy, tramwajowy, autobusowy. Kierunek obstugi — Sicienko,
Osielsko, Dobrcz, Nakto n/Notecia.

6. Zawisza — integracja S$rodkéw transportowych: transport indywidualny samochodowy
/transport tramwajowy. Kierunek obstugi — Osielsko, Dobrcz, Koronowo.

7. Petla Tatrzaiska - integracja $rodkéw transportowych: transport indywidualny
samochodowy, rowerowy/transport autobusowy. Kierunek obstugi — Osielsko, Dobrcz.

8. Petla Pitsudskiego — integracja S$rodkéw transportowych: transport indywidualny
samochodowy, rowerowy/transport tramwajowy. Kierunek obstugi — Osielsko, Dobrcz,
Ztawie$ Wielka, Dgbrowa Chetminska.

9. Petla Korfantego — integracja s$rodkéw transportowych: transport indywidualny

samochodowy /transport tramwajowy. Kierunek obstugi — Osielsko, Dobrcz, Ztawie$ Wielka,
Dgbrowa Chetminska.

10. Plazowa — integracja s$rodkéw transportowych: transport indywidualny samochodowy
/transport autobusowy. Kierunek obstugi — Nakto n/Notecig, Sicienko, Biate Btota.

11. Petla Rekreacyjna — integracja Srodkow transportowych: transport indywidualny
samochodowy, rowerowy/transport tramwajowy. Kierunek obstugi — Osielsko, Dobrcz,
Koronowo.

12. Petla Stomil — integracja srodkéw transportowych: transport indywidualny samochodowy,
rowerowy/transport tramwajowy. Kierunek obstugi — Solec Kujawski, Wielka Nieszawka,
Torun.

13. Grudzigdzka — integracja s$rodkow transportowych: transport indywidualny/transport
autobusowy. Kierunek obstugi — Biate Btota, Nakto n/Notecig, Szubin, Nowa Wie$ Wielka,
tabiszyn, Sicienko.

W ramach projektu przewiduje sie budowe infrastruktury parkingowej wraz z wyposazeniem w 5
lokalizacjach (P&R): Petla Tatrzarska, Petla Pitsudskiego, Petla Korfantego, Plazowa, Petla

Rekreacyjna, Parking przy ul. Grudzigdzkiej.

Miejsce projektu w Strategii ZIT: Realizowany projekt ma na celu zmniejszenie zattoczenia
komunikacyjnego w Bydgoszczy, w szczegdlnoéci w Srédmieéciu, zmniejszenie zattoczenia w Strefie
Ptatnego Parkowania, zwiekszenie wykorzystania S$rodkéw transportu publicznego poprzez
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zmniejszenie liczby pojazdéw wjezdzajgcych do Miasta, promocja Bydgoszczy poprzez wtgczenie do
systemu P&R autobusowych i tramwajowych linii turystycznych, utatwienie osobom przyjezdzajacych
do Bydgoszczy poruszanie sie po miescie.

Zadanie to usprawni projekty realizowane w ramach KT wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego,
zadania zrealizowane w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
w perspektywie 2007 — 2013, w ramach RPO 2007-2013 oraz zadania planowane do realizacji w
ramach POIS 2014 — 2020

Zadania SciSle powigzane: Inwestycja jest bezposrednio powigzana z realizacjg nastepujgcych
przedsiewzie¢ z zakresu infrastruktury transportowe;j:

» Budowa trasy tramwajowe]j do Fordonu (POIS 2007 — 2013),

e Budowa trasy tramwajowej z centrum miasta do dworca kolejowego Bydgoszcz Gtéwna (RPO
2007 —2013),

e Budowa trasy tramwajowej wzdtuz ul. Kujawskiej na odcinku od ronda Bernardynskiego do
ronda Kujawskiego wraz z rozbudowg uktadu drogowego oraz zakupem taboru
tramwajowego (KT).

* Rozbudowa ul. Grunwaldzkiej na odcinku od Wezta Zachodniego do granicy miasta (POIS 4.2).

e Przebudowa torowiska tramwajowego wzdtuz ul. Torunskiej na odcinku od ronda
Torunskiego do ul. Pertowej oraz na odcinku od zajezdni tramwajowej do ,,Petli Stomil” (KT).

Oczekiwane efekty:

Przewiduje sie, ze budowa systemu park & ride w zaproponowanych lokalizacjach spowoduje
zmniejszenie sumarycznego strumienia pojazdéw dojezdzajgcych do miasta centrum o ~403,1 tys.
poj./rok, a wiec ~1 326 poj./dobe.

Przyjmujgc ponizsze zatozenia:

e 1% kierowcdw pozostawi swdj pojazd na parkingu
e 155 g/km — jednostkowa emisja CO, wynoszgcg dla pojazdu osobowego
e 2 —wskaznik napetnienie samochodu osobowego
e 0,75 wskaznik sredniego napetnienia parkingu
mozna oszacowac, ze dla catego systemu park & ride przewiduje sie redukcje CO, o ~ 249,6 Mg/rok.

Lokalizacje inwestycji P&R w powigzaniu z projektami komplementarnymi przedstawia mapa nr VI.1. i
nr VI.3.

8. Budowa parkingéw Park & Ride w ramach realizacji planu gospodarki niskoemisyjnej w
Toruniu-Bit City Il
Budowa systemu parkingédw Park& Ride zintegrowanych z systemem transportu publicznego,
zlokalizowanych na peryferyjnych osiedlach miasta przy weztach komunikacji zbiorowej -
tramwajowej i autobusowe;j.
Powstang trzy kompleksy parkingowe:
e dwa parkingi na osiedlu Rubinkowo we wschodniej czesci Torunia:
0 w poblizu petli autobusowej przy ul. Dziewulskiego lub przy skrzyzowaniu ulic Szosa
Lubicka/Przy Skarpie —90 miejsc,
0 ul. Olimpijskiej — przy petli tramwajowej, w poblizu granicy administracyjnej miasta —
200 miejsc,
e parking w zachodniej czesci u zbiegu ulic ul. Gagarina/ul. Szosa Okrezna - w poblizu petli
tramwajowo autobusowej - 110 miejsc.
Projekt ma na celu :
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e wzrost znaczenia transportu publicznego przy jednoczesnym ograniczaniu znaczenia
transportu indywidualnego przy jednoczesnym ograniczeniu emisji szkodliwych
substancji do srodowiska,

e zmniejszenie emisji hatasu i drgan,

e ufatwienie podrézy multimodalnych bez ograniczania dostepu mieszkaricom gmin do
centréw osrodkdw miejskich,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e ograniczenie ruchu samochodowego w centrum miasta,

e rozwdj komunikacji publicznej i transportu zbiorowego,

e poprawa przepustowosci i ptynnosci ruchu,

e poprawa jakosci Srodowiska poprzez zmniejszenie ruchu kotowego w centrum,

e poprawa wizerunku miasta Torunia,

e zwiekszenie mobilnosci uczestnikdw ruchu drogowego.

Oczekiwane efekty:

Przewiduje sie, ze budowa systemu park & ride spowoduje redukcje strumienia ~85430
pojazdéw/rok dojezdzajgcych do miasta.

Przyjmujac ponizsze zatozenia:

e 5% kierowcdw pozostawi swéj pojazd na parkingu

e 155 g/km — jednostokowa emisja CO2 wynoszacg dla pojazdu osobowego

e 2 —wskaznik napetnienie samochodu osobowego

e 0,75 wskaznik sredniego napetnienia parkingu

taczna planowana redukcja emisji 371,78 MgCO, w tym dla poszczegdlnych lokalizacji parkingdow:

e Okolice ul. Dziewulskiego/skrzyzowanie ul. Szosa Lubicka/Przy Skarpie — 83,65 Mg CO,,

e ul. Olimpijska — 185,89 MgCO,,

* ul. Gagarina/ul. Szosa Okrezna — 102,24 MgCO,.

Lokalizacje inwestycji P&R w powigzaniu z projektami komplementarnymi przedstawia mapa nr V1.4
9. Budowa parkingu Park & Ride przy dworcu w Nakle nad Notecig wraz z potgczeniem z
istniejaca infrastrukturg komunikacyjng

Nastepstwem dziatan zwigzanych z zintegrowanymi systemami komunikacyjnymi w

Bydgoszczy jest przeniesienie tej formy na obszary pogranicza aglomeracji. Gmina Nakto nad Notecig
W ramach poddziatania 3.5.2 Zréwnowazona mobilno$¢ miejska i promowanie strategii
niskoemisyjnych w ramach ZIT planuje wybudowaé parking typu , Park & Ride” wraz z infrastrukturg
towarzyszaca. Inwestycja ta jest spdjna ze Strategig Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego
w zakresie rozwoju transportu. Istotg zamierzenia bedzie zachecanie do przejazdéw Srodkami
transportu pro ekologicznego oséb z Gminy Nakto nad Notecig na kierunku Nakfo - Bydgoszcz.
Oznacza to ponadregionalny charakter dziatania o formie  strategicznej dla wojewddztwa.
Przeniesienie ciezaru przemieszania sie osob ze Srodkow komunikacji indywidualnej na sSrodki
zintegrowanej komunikacji publicznej. Przyjete rozwigzania docelowo majg charakter zintegrowany z
dziataniami w zakresie rozwoju komunikacji publicznej na terenie miasta Bydgoszcz co przemawia za
zaakceptowaniem przestanek strategicznych dla wojewddztwa. Dzieki tej inwestycji (parking na 196
miejsc) z 2.400 osdéb (liczba zatrudnionych oséb w Bydgoszczy wedtug danych lzby Skarbowe] w
Bydgoszczy 2014 r.) co najmniej 200 osdb (okoto 10 %) na co dzien dojezdzajacych do Bydgoszczy
bedzie mogto skorzystac z parkingu, a tym samym dokona zmiany indywidualnego $rodka transportu
na transport zbiorowy. Dzieki takiemu postepowaniu ruch komunikacyjny pomiedzy Naktem nad
Notecig a Bydgoszczg i w samej Bydgoszczy w godzinach szczytu (dojazd do pracy i powrdt z pracy)
stanie sie w pewnym zakresie bezpieczniejszy oraz w tym przedziale czasu ptynniejszy. Istotg
problemu jest przekonanie osdéb zainteresowanych do skorzystania z takiej formy komunikacji.

4

Rozwigzanie tak postawionej kwestii polega na wykazaniu potencjalnemu ,klientowi ” systemu
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korzysci ptyngcych ze wskazanych zachowan. W tym celu nalezy wykaza¢ mozliwie najefektywniejszg
droge dotarcia od Zrddta do celu podrdzy — przy wykorzystaniu intermodalnosci transportu.

Efektywnos¢ drogi nalezy rozumieé wieloptaszczyznowo: czas przejazdu, komfort przejazdu,
bezpieczenstwo przejazdu, ograniczenie prawdopodobienstwa uczestnictwa np. w kolizjach i
wypadkach drogowych. Osiggniecie zaktadanych korzysci w systemie transportowym przektada sie
na wygospodarowanie z przestrzeni miejskiej terenéw na szeroko rozumiane, funkcjonalne miejsca
przesiadek na zréinicowane srodki komunikacyjne. Przyjeta przez gmine Nakto forma i lokalizacja
budowy parkingu zapewnia integracje roznych sposobéw transportu. Parking typu Park&Ride w
Nakle zlokalizowany bedzie w bezposrednim sgsiedztwie dworca kolejowego. Ponadto, w ramach
jego realizacji , planuje sie budowe terminalu autobusowego. Przyjete zatozenia umozliwig
potencjalnym podréznym dojazd prywatnym samochodem na parking, nastepnie skorzystanie z
publicznego transportu zbiorowego (autobusowy lub kolejowy) a w ostatecznosci ptynne przejscie
(dworzec PKP lub PKS w Bydgoszczy) na miejskie sSrodki komunikacyjne. W celu podniesienia oferty,
dalszej analizie podlega¢ bedzie system utworzenia na terenach parkingowych przechowalni
rowerowej. System zaktadat by wykorzystanie roweru jako pierwszego ogniwa podrézy. Spowoduje
to mozliwos¢ dalszej eliminacji przejazdéw samochodami prywatnymi w ramach obecnie
preferowanych zachowan pro-zdrowotnych i pro-ekologicznych (jazda rowerami). Lokalizacja parking
typu Park&Ride przy ul. Nowej w petni wykorzystuje istniejgce uwarunkowania infrastruktury w celu
stworzenia Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego zapewniajgca petng obstuge podrdinych, w
szczegblnosci w miejsca postojowe dla pojazdéw i rowerdw, przystanek komunikacji autobusowe; i
kolejowej . Bezposrednie sgsiedztwo budynku dworca kolejowego (tunel tgczgcy parking z dworcem)
umozliwi prawidtowga organizacje punktdow sprzedazy biletéw, poczekalnie, toalety, punkty matej
gastronomii (w razie mozliwosci) i nowoczesne systemy informacyjne. Ponadto, istnieje mozliwos¢
wykorzystania istniejgcego systemu komunikacyjno-parkingowego przy dworcu kolejowym na
,Park&Ride”, ,Kiss&Ride” oraz ,Bike&Ride” PrzysztoSciowe wprowadzenie integracji taryfowej
spowoduje wykonanie podrézy za pomoca jednego biletu lub w ramach jednej promocji za przejazd.
Analizowane sg réine metody integracji, poczynajac od integracji réznych systemow
transportowych (np. na podroz kolejg pomiedzy Naktem a Bydgoszczg oraz wykonaniem dodatkowej
podrdzy za pomocg srodka komunikacji miejskiej) lub powigzanie optat parkingowych w Nakle z
optatami za przejazdy srodkami komunikacji miejskiej w Bydgoszczy. Tego typu dziatania podkreslajg
forme strategiczng zamierzenia oraz faktycznie upraszczajg czynnosci pomocnicze zwigzane z
przemieszczaniem sie za pomocg Srodka komunikacji publicznej (jedna optata za sktadniki wchodzac
w system). W takich przypadkach zadaniem gminy Nakto, ubiegajgcej sie o wdrozenie do systemu
transportowego Bydgoszczy, bedzie systemowe rozliczanie sie z Organizatorem za realizowang prace
przewozowg na terenie miasta. Taki schemat organizacyjny daje mozliwos¢ bezproblemowej
integracji taryfowej réznych systemow. Takie podejscie umozliwi lepsze wykorzystanie istniejgcych
form komunikacji na skale wojewddztwa (formalne powigzanie transportu zbiorowego np. PKP, PKS,
komunikacji miejskiej z transportem indywidualnym).

Forma wpisania sie proponowanych dziatan w strategie wojewddztwa jest miedzy innymi:
e wptyw na system komunikacji publicznej w obrebie terendw przylegtych do miasta
Bydgoszczy (podniesienie efektywnosci systemu)
e obnazenie emisji CO, w ramach zmiany prywatnych srodkéw komunikacji na publiczne
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e podniesienie jakosci zycia mieszkancow wojewddztwa poprzez zintegrowanie systemow
komunikacyjnych terenéw na obrzezach aglomeracji (wieksza dostepnos¢ do rynku pracy,
osrodkow kultury, rozrywki itp.)

e promowanie zdrowego stylu zycia

Przewiduje sie, ze przy obecnym poziomie mieszkanicow dojezdzajgcych do Bydgoszczy
wynoszgcym 2391, 359 osdéb bedzie sktonnych zmieni¢ $rodek transportowy z samochodu
indywidualnego na transport zbiorowy.

Biorac pod uwage pokonywang droge relacji Nakto-Bydgoszcz-Nakto wynoszgcg ~60 km uzyska
sie zmniejszenie poziomu emisji spalin o 7,2 Mg/rok.

Mapa inwestycji oraz inwestycji do niej komplementarnych na obszarze powiatu bydgoskiego oraz
nakielskiego przestawia mapa nr VI.1., zas plan sytuacyjny rys. VI.6.

10. Parking Park&Ride w Szubinie

Nastepstwem dziatan zwigzanych z zintegrowanymi systemami komunikacyjnymi w Bydgoszczy
jest przeniesienie tej formy na obszary pogranicza aglomeracji. Gmina Szubin w ramach poddziatania
3.5.2 Zrownowazona mobilnos¢ miejska i promowanie strategii niskoemisyjnych w ramach ZIT
planuje wybudowac parking typu ,Park and Ride” wraz z infrastrukturg towarzyszaca. Istotg dziatania
bedzie dojazd samochodem osobowym do przystanku komunikacji zbiorowej, pozostawienie
samochodu na parkingu i dalsza podréz do Bydgoszczy Srodkami komunikacji zbiorowej. Celem
takiego rozwigzania ma byc¢ przejecie przez komunikacje zbiorowg czesci ruchu samochodowego
zmierzajgcego z obszaru Szubina do Bydgoszczy. Inwestycja ta jest spdjna ze Strategig Rozwoju
Wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego w zakresie rozwoju transportu. zbiorowego.

Krétka charakterystyka: Projekt obejmuje budowe parkingu na okofo 125 miejsc postojowych dla
samochoddéw osobowych, budowe drogi tgczacej gtéwng ulice w Szubinie tj. ulice Kcynskg z
parkingiem ,Parkuj i JedZ”, utworzenia na terenach parkingowych przechowalni rowerowej oraz
budowa sSciezek rowerowych umozliwiajgcych dojazd rowerem z réznej czesci Szubina do parkingu.
Ponadto planowana jest budowa ronda przeznaczonego do zawracania pojazdéw komunikacji
zbiorowej.

Zadania powigzane:

e przebudowa ul. Ogrodowej w Szubinie

e przebudowa ul. Tysigclecia i Lipowej w Szubinie

Gtéwnym celem tego dziatania jest zachecanie do przejazdéw $rodkami transportu pro
ekologicznego 0séb z Gminy Szubin na kierunku Szubin — Bydgoszcz-Szubin. Przyjete rozwigzania
docelowo majg charakter zintegrowany z dziataniami w zakresie rozwoju komunikacji publicznej na
terenie miasta Bydgoszcz co przemawia za zaakceptowaniem przestanek strategicznych dla
wojewoddztwa. Dzieki tej inwestycji z 2.076 oséb (liczba zatrudnionych oséb w Bydgoszczy wedtug
danych lzby Skarbowej w Bydgoszczy 2014 r.) co najmniej 208 oséb ( tj. okoto 10 %) na co dzien
dojezdzajgcych do Bydgoszczy bedzie mogto skorzystaé z parkingu, a tym samym dokona zmiany
indywidualnego srodka transportu na transport zbiorowy
Rozwazane sg rézne metody motywacji mieszkanicow do pozostawienia na parkingu samochodu
prywatnego skorzystania z komunikacji zbiorowej gtéwnga z nich jest powigzanie optat parkingowych
w Szubinie z optatami za przejazdy srodkami komunikacji miejskiej w Bydgoszczy.

Oczekiwane efekty ekologiczne:

Przewiduje sie, ze przy obecnym poziomie mieszkanicow dojezdzajgcych do Bydgoszczy
wynoszgcym 2076, 312 osdéb bedzie sktonnych zmieni¢ $rodek transportowy z samochodu
indywidualnego na transport zbiorowy.

Biorac pod uwage pokonywang droge relacji Szubin-Bydgoszcz-Szubin wynoszacg ~50 km uzyska
sie zmniejszenie poziomu emisji spalin 0 5,2 Mg/rok.

Mapa inwestycji oraz inwestycji do niej komplementarnych na obszarze powiatu bydgoskiego
oraz nakielskiego przestawia mapa nr VI.1.
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Lista projektéw transportowych planowanych do realizacji w ramach $rodkéw Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 przedstawia tabela nr VI.1., za$ plan sytuacyjny
rys. VI.7
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Tabela nr VI.1. Lista projektéw transportowych komplementarnych do realizacji poza ZIT planowanych do realizacji w trybie pozakonkursowym
w ramach $rodkéw Programu Operacyinego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020

Lp. Lista
podstawowa /
rezerwowa

UL noszt Dofinansowanie
Whioskodawca Nazwa projektu catkowita kwalifikowany @) Termin realizaciji
(zH (zh

. .2/ ¢ . s | 6 | 7 |5

podstawowa

Miasto Bydgoszcz
| ZDMiKP

Budowa trasy tramwajowej wzdtuz
ul. Kujawskiej na odcinku od ronda
Kujawskiego do ronda
Bernardyriskiego wraz z rozbudowg
uktadu drogowego, przebudowg
infrastruktury transportu szynowego
oraz zakupem taboru w Bydgoszczy

276 000 000

224 400 000

168 300 000

12016 r. - 1V 2019 r.

podstawowa

Miasto Bydgoszcz
| ZDMiKP

Budowa trasy tramwajowej tgczacej
ul. Fordonska z ul. Torunskg wraz z
rozbudowg ukiadu drogowego,
przebudowsa infrastruktury transportu
szynowego w Bydgoszczy

80 500 000

65 500 000

49 100 000

IV 2017 r. -1V 2018 .

podstawowa

Miasto Bydgoszcz
| ZDMiKP

Przebudowa infrastruktury
transportu szynowego wzdiuz
ul. Chodkiewicza

17 400 000

13 800 000

10 350 000

IV 2015r. - IV 2016 r.

podstawowa

Miasto Bydgoszcz
| ZDMiKP

Przebudowa torowiska
tramwajowego w ciggu ul.
Torunskiej wraz z przebudowg
zajezdni tramwajowej w Bydgoszczy

44 000 000

35 800 000

26 800 000

12018 r. - 111 2019 r.

podstawowa

Miasto Bydgoszcz
| ZDMiKP

Przebudowa infrastruktury transportu
szynowego wzdtuz ul. Gdanskiej na
odcinku od ul. Kamiennej do ul.
Dwernickiego

5000 000

4100 000

3 000 000

IV 2017r.-1V 2018 .

rezerwowa

Miasto Bydgoszcz
| ZDMiKP

Budowa trasy tramwajowej wzdtuz
ulic: Solskiego, Pieknej, Szubinskiej i
Kruszwickiej wraz z rozbudowg
uktadu drogowego oraz zakupem
taboru

381 000 000

309 800 000

232 300 000

[1.2018 r. - 11.2020 r.
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Miasto Bydgoszcz

Budowa trasy tramwajowej wzdiuz

rezerwowa : ulic: Szubinskiej i Kruszwickiej wraz z 310 700 000 252 600 000 189 450 000 | 11.2018 1. - 11.2020 r.
| ZDMIKP rozbudowa uktadu drogowego oraz
zakupem taboru

Gmina Miasta Poprawa funkcjonowania
podstawowa ) komunikacji miejskiej w Toruniu - BiT 390 000 000 317 073 170 195 600 000 1.2019 r.- IV.2021 r.

Torun / MZK City Il

Budowa infrastruktury komunikacji

rezerwowa | Cina Miasta miejskiej wraz z zakupem taboru 518 500 000 421 544 715 252800000 1.2019. - IV.2022 .

Torun / MZK

niskoemisyjnego w Toruniu - BiT City
Il
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Tabela nr VI.2. Lista projektow realizowanych w formule ZIT w trybie pozakonkursowym

Projekty realizowane w trybie pozakonkursowym

Szacunkowa
Szacunkowy Szacunkowy koszt % cECEEReN

VWinioskod koszt catkowity kwalifikowany dofinans _warto =€ .
S rojektu [euro] rojektu [euro] owania dofinansowania
pro] brol projektu [euro]

Tytut projektu

Przebudowa trasy tramwajowej wzdtuz ulicy Wojska Polskiego na
odcinku od ul. Krzysztofa Kamila Baczynskiego do ul. Chemicznej wraz Bydgoszcz 8 238 019,86 6 343 275,29 85 5391 784,00
z zakupem taboru
Przebudowa 'torOW|ska tramngoyvego wzdtuz ul. Torunskiej na odcinku Bydgoszcz 4144 001,53 3190 881,18 85 2 712 249,00
od ul. Ustronie do ronda Torunhskiego
Budqwa b_us pasa w ul. Kolbego na odcinku od ul. Grunwaldzkiej do Bydgoszcz 3832 86471 3832 864.71 85 3 257 935,00
granicy miasta
Budowa bus pasa} w ul. Waly Jagiellonskie na odcinku od ul. Nowy Bydgoszcz 574 929 41 574 929 41 85 488 690,00
Rynek do ul. Zbozowy Rynek
Bud_owa bus pasg w uI.’ Gd_ans’l,ﬂej na odcinku od ul. Rekreacyjnej do Bydgoszcz 1571 474.12 1571 474,12 85 1 335 753,00
petli autobusowej ,,Myslecinek
Budowa systemu park & ride wraz z realizacjg infrastruktury technicznej Bydgoszcz 8 339 695.29 8 339 695.59 85 7088 741,00
w Bydgoszczy

SUMA 26 700 984,92 23853 120,30 20 275 152
Przebudowa ukiadu torowo-drogowego w ul. Waly gen. Sikorskiego i al. Torun 12 446 078,00 10 118 763,00 84 8499 716,78
Jana Pawia Il wraz z budowg pasa tramwajowo - autobusowego w
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Projekty realizowane w trybie pozakonkursowym

Szacunkowa
warto $¢
dofinansowania
projektu [euro]

. Szacunkowy Szacunkowy koszt %
. Whioskod . " .
Tytut projektu koszt catkowity kwalifikowany dofinans
awca . ’ .
projektu [euro] projektu [euro] owania

Toruniu — BIT-City Il

Budowa parkingébw Park&Ride w ramach realizacji planu gospodarki
niskoemisyjnej w Toruniu — BiT City Il

Budowa parkingu ,Park and Ride” przy dworcu PKP w Nakle nad Nakto
Notecig wraz z potgczeniem z istniejgcg infrastrukturg komunikacyjng n/Notecig

Budowa parkingu ,Park & Ride” w Szubinie 530 000,00 530 000,00 300 545,00

Torun 3 771 539,02 3771 539,02 80 3 017 231,22

895 740,00 895 740,00 85 761 379,00

W przypadku pojawienia sie oszczednosci w ramach powyzszych projektéw, Wnioskodawca bedzie miat mozliwosé wykorzystania puli Srodkdw na inne projekty w ramach
ustalonych dziatan trybu pozakonkursowego 4e, jednak nie wiecej niz do sumy szacunkowej wartosci dofinansowania projektu w euro.

Mapy VI.1 — VI.8 obrazuja spéjnosé przewidzianych do realizacji inwestycji zaréwno z POIiS jak i RPO WK-P.
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Projekty z zakresu transportu niskoemisyjnego w ram ach ZIT planowane do realizacji
w ramach $rodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodzt  wa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2014-2020 oraz projekty komplem  entarne i uzupetniaj ace

Priorytet 4e, Dziatanie 1.2 Efektywno $¢ transportu publicznego

Blok 1: Budowa /przebudowa sieci tramwajowych wraz z infrastruktur g towarzysz aca

a) Przebudowa torowiska tramwajowego w ulicy Wojsk  a Polskiego na odcinku od ul.
Krzysztofa Kamila Baczy nskiego do ul. Chemicznej wraz zakupem taboru (Regionalny
Program Operacyjny Wojewd6dztwa Kujawsko — Pomorskiego na lata 2014-2020)

Termin realizacji: | kw.2018 — Il kw. 2018

Warto $¢ zadania: Szacunkowy koszt catkowity 8 238 019,86 [euro], koszt kwalifikowany
6 343 275,29 [euro], Kwota dofinansowania 5 391 784,00 [euro]

Wskazniki produktu: Catkowita dtugo$¢ nowych lub zmodernizowanych linii tramwajowych —
1,2 km,

Liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym
komunikacji miejskich - 3 szt.

b) Przebudowa torowiska tramwajowego wzdtu  z ul. Toru Askiej na odcinku od ul. Ustronie
do ronda Toru nskiego (Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Kujawsko -
Pomorskiego na lata 2014-2020)

Termin realizacji: | kw. 2019 — IV kw. 2020

Warto §¢ zadania: Szacunkowy koszt catkowity 4 144 001,53 [euro], koszt kwalifikowany
3 190 881,18 [euro], Kwota dofinansowania 2 712 249,00 [euro]

Wskazniki produktu: Catkowita dtugos¢ nowych lub zmodernizowanych linii tramwajowych -
2km

Liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym
komunikacji miejskich - 0 szt.

Projekty komplementarne do realizacji poza ZIT plan owane do realizacji w ramach  $rodkéw
Programu Operacyjnego Infrastrukturai  Srodowisko 2014-2020:

- Budowa trasy tramwajowej wzdtuz ul. Kujawskiej na odcinku od Ronda Kujawskiego do Ronda
Bernardynskiego wraz z rozbudowa ukfadu drogowego, przebudowg infrastruktury transportu
szynowego oraz zakupem taboru w Bydgoszczy (Program Operacyjny Infrastruktura i
Srodowisko na lata 2014 - 2020);

- Przebudowa infrastruktury transportu szynowego wzdtuz ul. Chodkiewicza (Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014 - 2020);

- Przebudowa torowiska tramwajowego w ciggu ul. Torunskiej wraz z przebudowg zajezdni
tramwajowej w Bydgoszczy (Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014 -
2020);

- Przebudowa infrastruktury transportu szynowego wzdiuz ul. Gdanskiej na odcinku od ul.
Kamiennej do ul. Dwernickiego (Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014
- 2020);

- Budowa trasy tramwajowej wzdtuz ulic: Szubihskiej i Kruszwickiej wraz z rozbudowg uktadu
drogowego oraz zakupem taboru (Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata
2014 - 2020);

- Budowa trasy tramwajowej wzdtuz ulic: Solskiego, Pieknej, Szubinskiej i Kruszwickiej wraz z
rozbudowg ukfadu drogowego oraz zakupem taboru (Program Operacyjny Infrastruktura i
Srodowisko na lata 2014 - 2020);

- Budowa trasy tramwajowej tgczacej ul. Fordonskg z ul. Torunskg wraz z rozbudowa uktadu
drogowego, przebudowg infrastruktury transportu szynowego w Bydgoszczy (Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014 - 2020).
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c)

Przebudowa uktadu torowo-drogowego w ul. Waly ge  n. Sikorskiego i al. Jana Pawia Il
wraz z budow g pasa tramwajowo - autobusowego w Toruniu — BiT-Cit  y I

(Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Kujawsko — Pomorskiego na lata 2014-2020)
Termin realizacji: | kw. 2018 — IV kw. 2019

Warto $¢ zadania: Szacunkowy koszt catkowity 12 446 078,00 [euro], koszt kwalifikowany
10 118 763,00 [euro], Kwota dofinansowania 8 499 716,78 [euro]

Wskazniki produktu: Catkowita dtugos¢ nowych lub zmodernizowanych linii tramwajowych -
1,25 km.

Projekty komplementarne do realizacji poza ZIT pla nowane do realizacji w ramach  $rodkéw
Programu Operacyjnego Infrastrukturai  Srodowisko 2014-2020:

Poprawa funkcjonowania komunikacji miejskiej w Toruniu - BiT-City Il (Program Operacyjny
Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014 - 2020).

Budowa infrastruktury komunikacji miejskiej wraz z zakupem taboru niskoemisyjnego w
Toruniu — BiT-City Il (Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014 - 2020).

Projekty uzupetniaj gace w ramach srodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020 oraz w ramach Regionalnego Programu Opera cyjnego Wojewddztwa Kujawsko —
Pomorskiego na lata 2014-2020:

Modernizacja linii kolejowej nr 353 na odcinku Torun Gtéwny — Torun Wschodni wraz z
infrastrukturg dworcowg oraz budowg nowych przystankow kolejowych w Toruniu - BiT-City Il
(Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014 - 2020).

Kompleksowe zarzgdzanie ruchem drogowym na terenie miasta — Inteligentny System
Transportowy dla miasta Torunia oparty na Europejskiej Ramowej Architekturze FRAME wraz
z elektroniczng kartg miejska - BiT-City Il (RPO 2014-2020);

Usprawnienie potgczen sieci TEN-T w Toruniu: budowa potgczenia komunikacyjnego drogi
ekspresowej S-10 z drogg krajowg nr 15 w granicach administracyjnych miasta Torunia
(Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014 - 2020).

Blok 2: Infrastruktura wspieraj gca dla zintegrowanego systemu komunikacji w BTOF
a) Budowa bus pasa w ul. Kolbego na odcinku od ul. Gru nwaldzkiej do granicy miasta

(Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Kujawsko — Pomorskiego na lata 2014-2020)
Termin realizacji: 1l kw. 2016 — IV kw. 2018
Warto §¢ zadania: Szacunkowy koszt catkowity 3 832 864,71 [euro], koszt kwalifikowany
3 832 864,71 [euro], Kwota dofinansowania 3 257 935,00 [euro]
Wskazniki produktu: Dlugosé wyznaczonych buspaséw - 1,5 km

Projekty uzupetniaj gce w ramach srodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko

2014-2020 oraz w ramach Regionalnego Programu Opera cyjnego Wojewdédztwa Kujawsko —
Pomorskiego na lata 2014-2020:

b)

Przebudowa ul. Grunwaldzkiej na odcinku od Wezta Zachodniego do granic miasta
Bydgoszczy (Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014 - 2020);

Budowa Il etapu ul. Oginskiego na odcinku od ul. Wojska Polskiego do ul. Jana Pawta Il (DK5)
wraz z rozbudowg ulicy Glinki na odcinku od. Jana Pawta Il (DK5) do ul. Magnuszewskiej w
Bydgoszczy (Regionalny Program Operacyjny Wojewdédztwa Kujawsko — Pomorskiego na lata
2014-2020).

Budowa bus pasa w ul. Waly Jagiello nAskie na odcinku od ul. Nowy Rynek do ul.
Zbozowy Rynek (Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego
na lata 2014-2020)

Termin realizacji: 1l kw. 2017 — IV kw. 2018
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Warto §¢ zadania: Szacunkowy koszt catkowity 574 929,41 [euro], koszt kwalifikowany
574 929,41 [euro], Kwota dofinansowania 488 690,00 [euro]
Wskazniki produktu: Dtugos¢ wyznaczonych bus-paséw - 0,4 km

Projekty komplementarne do realizacji poza ZIT pla nowane do realizacji w ramach  $rodkow
Programu Operacyjnego Infrastrukturai  Srodowisko 2014-2020:

— Budowa trasy tramwajowej wzdtuz ul. Kujawskiej na odcinku od ronda Kujawskiego do ronda
Bernardynskiego wraz z rozbudowg ukfadu drogowego, przebudows infrastruktury transportu
szynowego oraz zakupem taboru w Bydgoszczy (Program Operacyjny Infrastruktura i
Srodowisko na lata 2014 - 2020).

¢) Budowa bus pasa w ul. Gda nskiej na odcinku od ul. Rekreacyjnejdo p  etli autobusowej
,,Myslecinek” (Regionalny Program Operacyjny Wojewoddztwa Kujawsko — Pomorskiego na
lata 2014-2020)
Termin realizacji: 11l kw. 2017 — Il kw. 2018
Warto $§¢ zadania: Szacunkowy koszt catkowity 1571 474,12 [euro], koszt kwalifikowany
1571 474,12 [euro], Kwota dofinansowania 1 335 753,00 [eurQ]
Wskazniki produktu: Dlugosé wyznaczonych bus paséw -3,0 km

Projekty uzupetniaj gce w ramach s$rodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020 oraz w ramach Regionalnego Programu Opera cyjnego Wojewddztwa Kujawsko —
Pomorskiego na lata 2014-2020:

- Przebudowa ul. Grunwaldzkiej na odcinku od Wezla Zachodniego do granic miasta
Bydgoszczy (Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014 - 2020);

- Budowa Il etapu ul. Oginskiego na odcinku od ul. Wojska Polskiego do ul. Jana Pawta Il (DK5)
wraz z rozbudowg ulicy Glinki na odcinku od. Jana Pawta Il (DK5) do ul. Magnuszewskiej w
Bydgoszczy (Regionalny Program Operacyjny Wojewoédztwa Kujawsko — Pomorskiego na lata
2014-2020);

- Rozbudowa infrastruktury dla ruchu rowerowego na terenie miasta Bydgoszczy (Regionalny
Program Operacyjny Wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego na lata 2014-2020).

d) Budowa systemu Park & Ride wraz z realizacj g infrastruktury technicznej w Bydgoszczy
(Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Kujawsko — Pomorskiego na lata 2014-2020)
Termin realizacji: 1l kw. 2016 — IIl kw. 2020

Warto §¢ zadania: Szacunkowy koszt catkowity 8 339 695,59 [euro], koszt kwalifikowany
8 339 695,59 [euro], Kwota dofinansowania 7 088 741,00 [euro]

Wskazniki produktu: Liczba wybudowanych obiektéw parkuj i jedz -5 szt.,

Liczba miejsc postojowych w wybudowanych obiektach parku;j i jedz - 500 szt.

Liczba miejsc postojowych dla oséb niepetnosprawnych w wybudowanych obiektach parkuyj i
jedz -15

Projekt komplementarny do realizacji poza ZIT plan owane do realizacji w ramach  $rodkéw
Programu Operacyjnego Infrastrukturai  Srodowisko 2014-2020

- Budowa trasy tramwajowej wzdtuz ul. Kujawskiej na odcinku od ronda Kujawskiego do ronda
Bernardynskiego wraz z rozbudowg ukfadu drogowego, przebudows infrastruktury transportu
szynowego oraz zakupem taboru w Bydgoszczy (Program Operacyjny Infrastruktura i
Srodowisko na lata 2014 - 2020),

Projekt uzupetniaj acy w ramach $rodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko 2014-2020:
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- Przebudowa ul. Grunwaldzkiej na odcinku od Wezla Zachodniego do granic miasta
Bydgoszczy (Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014 - 2020);

e) Budowa parkingu Park & Ride przy dworcu PKP w Na kle nad Noteci 3 wraz z
potaczeniem z istniej gcg infrastruktur g komunikacyjn a.
Termin realizacji: 1l kw. 2017- IV kw.2019
Warto $¢ zadania: Szacunkowy koszt catkowity 895 740,00 [euro], koszt kwalifikowany
895 740,00 [euro], Kwota dofinansowania 761 379,00 [euro]
Wskazniki produktu: Liczba samochodow korzystajgcych z miejsc postojowych -320 szt.
Liczba miejsc postojowych w wybudowanych obiektach parku;j i jedz - 200 szt.

Projekt uzupetniaj acy w ramach srodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodzt  wa
Kujawsko — Pomorskiego na lata 2014-2020:
— Polgczenie parkingu ,Park and Ride” z dworcem PKP w Nakle nad Notecig
Finansowanie projektu RPO wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego

f) Budowa parkingu Park & Ride w Szubinie
Termin realizacji: 11l kw.2017 — IIl kw. 2019
Warto$¢ zadania: Szacunkowy koszt catkowity 530.000 [euro], koszt kwalifikowany
530.000 [euro], Kwota dofinansowania 300.545 [euro]
Wskazniki produktu: Liczba wybudowanych obiektéw "parkuj i jedz" - 1 szt.,
Liczba miejsc postojowych w wybudowanych obiektach "parkuj i jedz" - 50 szt.
Liczba samochodow korzystajgcych z miejsc postojowych w wybudowanych obiektach ,parku;
i jedz”- 100
Liczba miejsc postojowych dla os6b niepetnosprawnych w wybudowanych obiektach ,parku;j i
jedz"-4

Projekty uzupelniaj ace w ramach $rodkéw ,Programu rozwoju gminnej i powiatowej
infrastruktury drogowej na lata 2016-2019"
— Przebudowa ulicy Ogrodowej w ramach Programu Rozwoju Gminnej | POWIATOWEJ
INFRASTRUKTURY DROGOWEJ NA LATA 2016-2019,
-Przebudowa ulicy Tysigclecia i Lipowej — projekt uzupetniajgcy w ramach Programu Rozwoju
Gminnej | POWIATOWEJ INFRASTRUKTURY DROGOWEJ NA LATA 2016-2019.

g) Budowa parkingéw Park & Ride w ramach realizacji planu gospodarki niskoemisyjnej w
Toruniu — BIiT City Il (Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Kujawsko -
Pomorskiego na lata 2014-2020)

Termin realizacji: | kw. 2018 — Il kw. 2019

Warto §¢ zadania: Szacunkowy koszt catkowity 3 771 539,02 [euro], koszt kwalifikowany
3 771 539,02 [euro], Kwota dofinansowania 3 017 231,22 [euro]

Wskazniki produktu: Liczba wybudowanych obiektow "parkuj i jedz" - 3 szt.,

Liczba miejsc postojowych w wybudowanych obiektach "parkuj i jedz" - 400 szt.

Planowana redukcja emisji CO, — 371,78 Mg CO,

Projekty komplementarne do realizacji poza ZIT pla nowane do realizacji w ramach  srodkow
Programu Operacyjnego Infrastrukturai  Srodowisko 2014-2020:

- Poprawa funkcjonowania komunikacji miejskiej w Toruniu - BiT-City Il (POIS 2014-2020);
- Budowa infrastruktury komunikacji miejskiej wraz z zakupem taboru niskoemisyjnego w
Toruniu — BiT-City Il (POIS 2014-2020);

Projekty uzupetniaj gce w ramach s$rodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020 oraz w ramach Regionalnego Programu Opera cyjnego Wojewddztwa Kujawsko —
Pomorskiego na lata 2014-2020:
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Kompleksowe zarzgdzanie ruchem drogowym na terenie miasta — Inteligentny System
Transportowy dla miasta Torunia oparty na Europejskiej Ramowej Architekturze FRAME wraz

z elektroniczng kartg miejska - BiT-City 1l (RPO 2014-2020);
Usprawnienie potgczen sieci TEN-T w Toruniu:

Podprojekt I: Nowy przebieg drogi krajowej nr 91 w granicach administracyjnych Torunia —

kontynuacja (POIS 2014-2020):

Podprojekt II: Budowa potgczenia komunikacyjnego drogi ekspresowej S-10 z drogg krajowg nr 15 w
granicach administracyjnych miasta Torunia (POIS 2014-2020).

Tabela nr VI.3. Wykaz potrzeb inwestycyjnych w zakresie budowy sciezek rowerowych w
BTOF (stan na 01.02.2016 r.)".
Plan rozbudowy S$ciezek rowerowych w Obszarze ZIT zilustrowano na mapie nr VI.6, w
Bydgoszczy na mapie nr VI.7, zas w Toruniu nr VI.8.

DLUGOSC
L.p. NAZWA ZADANIA / ODCINEK TRASY ROWEROWEJ ODCINKA
MIASTO BYDGOSZCZ
GRUNWALDZKA, KRUSZWICKA - KIERUNEK NAKLO,
1 KORONOWO, 45 km
" | Budowa infrastruktury rowerowej wzdtuz ul. Grunwaldzkiej na odcinku '
od ul. Kraszewskiego do ronda Grunwaldzkiego oraz ul. Kruszwickiej
> LOCHOWSKA - KIERUNEK NAKLO 1.2 km
" | Budowa infrastruktury rowerowej wzdtuz ul. £ochowskiej '
TORUNSKA - KIERUNEK SOLEC KUJAWSKI
3. | Budowa infrastruktury rowerowej wzdtuz ul. Torunskiej na odcinku od 9,0 km
ul. Spokojnej do granicy miasta
DABROWA - KIERUNEK NOWA WIES WIELKA
4 Budowa infrastruktury rowerowej wzdtuz ul. Glinki na odcinku od 6.5 km
" | skrzyzowania z ul. Magnuszewska i wzdtuz ul. Dgbrowa od ul. Glinki ’
do granicy miasta
SUDECKA - KIERUNEK OSIELSKO (JARUZYN, STRZELCE
5 GORNE) 0,6 km
" | Budowa infrastruktury rowerowej wzdtuz ul. Sudeckiej od ul. ’
Wyzwolenia do granicy miasta
DWORZEC KOLEJOWY BYDGOSZCZ GLOWNA - BARTODZIEJE
6 Budowa infrastruktury rowerowej od dworca kolejowego Bydgoszcz 55 Kkm
" | Glowna ulicami: Warszawska, Sniadeckich, Krasinskiego, Markwarta, ’
Sienki, Moniuszki, Sktodowskiej - Curie do ul. teczyckiej
Diugo $¢ sciezek tacznie 27,3 km
Szacunkowy koszt | 36.799.785 PLN
MIASTO TORUN
Budowa drogi rowerowej w ciggu ul. Szosa Bydgoska na odcinku od
1. |petli tramwajowej do Placu Skalskiego oraz po Sladzie dawnej linii 3,0 km
kolejowej: odcinek od ul. Pera Jonssona — granica miasta.
Budowa drogi rowerowej wraz z obiektem inzynieryjnym tgczgcym
2. |drogi rowerowe w Toruniu i na terenie Powiatu Torunskiego w ciggu 0,1 km

DK 91

! Przedmiotowy wykaz moze ulec zmianie w wyniku aktualizacji potrzeb przez poszczegdlne Gminy.
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Budowa drogi rowerowej w ciggu Traktu Lesnego — od ul. Olimpijskiej

3. . . 2,0 km
do granicy miasta
Budowa drogi rowerowej w ciggu ul. Sobieskiego na odcinku od Placu
4. | Pokoju Torunskiego do ul. Zotkiewskiego wraz z ktadka nad linig 1,5 km
kolejowa
Budowa drogi rowerowej na fragmentach Szosy Lubickiej — strona
5. . 1,65 km
poinocha
Budowa drogi rowerowej wzdtuz ul. Wioctawskiej - od ul. £édzkiej do
7. S 1,6 km
Czerniewic
Budowa mostu pieszo-rowerowego nad rzekg Drwecg w miejscu
8. ) . o . 0,07 km
drewnianego mostu w $ladzie ulicy Turystycznej
Budowa ciggu pieszo-rowerowego po $ladzie dawnej linii kolejowe;j
9. , . . 1,6 km
pomiedzy ul. Balonowa a ul. sw. J6zefa
10 Potgczenie infrastrukturg pieszo-rowerowg ul. Przy Skarpie 0.8 km
" | (od ul. Wyszynskiego) z ul. Ligi Polskiej '
11 Przebudowa ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz Szosy Okreznej: 1.1 km
" | odcinek ul. Lukasiewicza — IV Pulku Lotniczego '
Przebudowa chodnika na chodnik i droge rowerowg w ciggu ul.
12. | Grudzigdzkiej w Toruniu na odcinku Trasa Srednicowa P6tnocna - ul. 1,1 km
Polna: strona wschodnia
13 Budowa drogi rowerowej wraz z przebudowg chodnikéw wzdtuz ul. 0.8 km
" | Chrobrego na odcinku Trasa Srednicowa Pdéinocna — Polna ’
Przebudowa chodnikow na chodniki i droge rowerowg w ciggu ul.
14. | 5 : 1,7 km
Zotkiewskiego
15 Przebudowa i budowa drogi rowerowej i chodnika w ciggu ul. Wielki 0.8 km
" | Réw - odcinek od Placu Czadcy do ul. Grudzigdzkiej ’
Budowa drogi rowerowej i chodnika wzdtuz ul. Polnej - odcinek
16. o ., 0,8 km
Legiondw - Szosa Chetminska
17 Przebudowa drogi rowerowej i chodnika wzdtuz ul. Konstytucji 3 Maja 1.7 km
" | = odcinek od ul. Slaskiego do ul. Olimpijskiej ’
Przebudowa chodnika na chodnik i droge rowerowg wzdtuz ul.
18. | Kraszewskiego pomiedzy ul. Moniuszki a Placem Hoffmana oraz 1,15 km
budowa tgcznika Placu Hoffmana z ul. Stowackiego
19. | Przebudowa drogi rowerowej i chodnika w ciggu ul. Ligi Polskiej 1,1 km
Budowa drogi rowerowej i chodnika wzdtuz ul. Poznanskiej na
20. ; , \ 1,7 km
odcinku ul. Andersa — granica miasta
Diugo $¢ sciezek tacznie 24,27 km

oznakowania tras rowerowych, automatycznego pomiaru
oraz promocja roweru jako codziennego

Szacunkowy koszt (w tym: opracowanie i wprowadzenie systemu

ruchu rowerowego

$srodka transportu oraz 0 srodka
rekreacji)

19.000.000 PLN

POWIAT BYDGOSKI

Sciezka rowerowa wzdiuz drég powiatowych nr 1505 C i 1504 C oraz

1. |wzdluz drogi gminnej, na odcinku Dobrcz — Boréwno — Nekla — 8,5 km
Zotedowo
o | Sciezka rowerowa Osielsko — Bydgoszcz 2.3km
3 Sciezka rowerowa Osielsko — Niemcz, od skrzyz. ul. Centralnej z ul. 3.0 km
" | Les$ng do skrzyz. z drogg powiatowg nr 1504 C w Niemczu ’
Sciezka rowerowa na odcinku Bydgoszcz — Nowa Wie$ Wielka,
4 wzdtuz ul. Dgbrowa poprzez odcinek lesny do DK nr 10, nastepnie do 10.6 km

drogi powiatowej nr 1550 C poprzez Pradocin, po poétnocnej stronie
Jeziora Jezuickiego przy osrodku wczasowym w Pieckach, dalej do
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m. Dobromierz poprzez droge gminng (ul. Lesna) do DK nr 25 przy
przejeidzie kolejowym w Nowej Wsi Wielkiej

Sciezka rowerowa Brzoza Olimpin — DK nr 25, na odcinku wzdiuz DW

5. |nr 254 (ul. Labiszynska) od cmentarza do skrzyz. z DK nr 25 w m. 1,4 km
Brzoza
6 Sciezka rowerowa Brzoza — Piecki, na odcinku od Hotelu Brzoza do 3.6 km
" | skrzyz. ze sciezka rowerowg Bydgoszcz — Nowa Wies Wielka '
Sciezka rowerowa na odcinku Otorowo — Solec Kujawski wzdtuz drogi
7 wojewddzkiej nr 394 (od skrzyz. z drogg powiatowg nr 1547 C) dalej 3.0 km
" |wzdluz toréw kolejowych i ul. 22 Lipca (w kierunku Ronda im. ’
Antoniego Nawrockiego)
8 Sciezka rowerowa na odcinku Solec Kujawski — Przytubie, wzdtuz DW 5 4 km
" | nr 394, od firmy Solbet do skrzyz. z DK nr 80 ’
9 Sciezka rowerowa wzdtuz drogi krajowej nr 80, na odcinku Strzyzawa 28k
. . . . ,8 km
— granica gminy Dgbrowa Chetminska
Sciezka rowerowa wzdiuz drogi powiatowej nr 1601 C na odcinku od
10. | skrzyz. z DW nr 551 — Czemlewo — Czarze — Debowiec — granica 9,8 km
powiatu
11 Sciezka rowerowa wzdtuz DK nr 25, na odcinku Goscieradz/ Stopka — 19.0 k
. . : ,0 km
Makowarsko do skrzyz. z drogg wojew. nr 237
Sciezka rowerowa Wierzchucin Krélewski — Koronowo, wzdiuz drogi
12. | wojewodzkiej nr 243, na odcinku od skrzyzowania z drogg powiatowg 11,2 km
nr 1137 C do skrzyz. z DK nr 25 w Koronowie
Sciezka rowerowa Naklo — Paterek — Szubin, wzdluz drogi
13. | wojewodzkiej nr 241 i 246, na odcinku od Paterka do skrzyz. z ul. 16,5 km
Reymonta w Szubinie
Sciezka rowerowa wzdtuz drogi powiatowej nr 1536 C tochowo —
14. | Murowaniec — Lipniki (Biskupinek) z wylgczeniem m. Drzewce + 7,1 km
Lipniki — Biate Blota (wzdtuz drogi serwisowej)
Sciezka rowerowa wzdtuz drogi powiatowej nr 1926 C w m. Lisi Ogon
15. |i dalej od granicy powiatu bydgoskiego do Nakta n/ Notecig poprzez 12,5 km
Gorzen — Potulice — Wystep
16 Sciezka rowerowa wzdiuz drogi powiatowej nr 1507 C Strzelce Gorne 28K
. . ,8 km
— Jaruzyn — Bydgoszcz
Sciezka rowerowa wzdtuz drogi powiatowej nr 1526 C, na odcinku
17 Bozenkowo — Samocigzek na wys. osrodka wypoczynkowego JULIA 92 km
" | oraz na odcinku od Bozenkowa (skrzyz. z DW 244 wzdtuz tej drogi do ’
skrzyz. z DK nr 25
Sciezka rowerowa wzdtuz drogi powiatowej nr 1530 C i wzdtuz drogi
18. | gminnej, na odcinku od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1529 C w 5,1 km
m. Oséwiec — Szczutki — skrzyz. z DK nr 25
Sciezka rowerowa Oséwiec — Kruszyn, wzdtuz drogi powiatowej nr
19. | 1531 C na odcinku od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1529 C do 3,2 km
skrzyz. z DK nr 10
Sciezka rowerowa wzdtuz DW nr 254, na odcinku Smolno — Nowe
20. ; e . 8,0 km
Dgbie — Oborznia — Labiszyn
21. | Budowa $ciezki rowerowej Szubin — Tur - Potulice 15,0 km
Diugo $¢ sciezek tacznie 160,0 km
Szacunkowy koszt | 87.500.000 PLN
POWIAT TORUNSKI
1. | Czarne Btoto — Zamek Bierzgtowski 8,608 km
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2. | Leszcz - Pigza - Brgchnowo - Biskupice - Warszewice - Konczewice 13,798 km
3 Zalesie - Kietbasin - Mlewiec - Srebrniki — Sierakowo - Kowalewo 11,688 km
Pomorskie
4. gim;)nkl Mate - Turzno - Rogowo - Rogowko - Jedwabno - Lubicz 15.048 km
Osiek - Sagsieczno - Ziemny Zdroj - Czernikowo - Mazowsze -
5 & . . - 31,837 km
Swietostaw - Zebowo - £gzyn - Dobrzejewice
6. | Torun - Mata Nieszawka - Wielka Nieszawka - Cierpice 9,821 km
Torunh - Przysiek - Rozgarty - Gorsk - Ztawies Wielka — Czarnowo
7. | (wzdtuz DK 80) 25,06 km
g. |Rozankowo - Piwnice - Lulkowo - Lysomice 5.993 km
9. | Wybczyk - Wybcz - Nawra - Konczewice - Chetmza 10,406 km
10. | Lubicz Gorny - Nowa Wies - Ztotoria 7.697 km
Dlugo $¢ $ciezek tacznie 139,954 km
Szacunkowy koszt | 69.977.000 PLN

PODSUMOWANIE:

EFRR
Dtugo s¢ Szacunkow EARR
OBSZAR 9o Y (dofinansowanie w PLN
sciezek koszt w PLN
w EUR)
MIASTO BYDGOSZCZ 27,3km | 36.779.785,00 7.386.545,99 | 31.262.817,00
POWIAT BYDGOSKI
+ GMINA NAKLO 160,0 km | 87.500.000,00 17.572.771,94 | 74.375.000,00
+ GMINA SZUBIN
+ GMINA LABISZYN
MIASTO TORUN 24,27 km | 19.000.000,00 3.815.802,00 | 16.150.000,00
POWIAT TORUNSKI
+ KOWALEWO 139,95 km | 69.977.000,00 14.053.598,43 | 59.480.450,00
POMORSKIE
351,52 km | 213.256.785,00 42.828.718,28 | 181.268.267,25
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Mapa VI.1. — mapa inwestycji ZIT przewidzianych do realizacji w trybie pozakonkursowym oraz inwestycji do nich komplementarnych na obszarze powiatu bydgoskiego i nakielskiego.
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Mapa VI.2. — inwestycje przewidziane w Strategii Zintegrowanych Inwestycji terytorialnych BTOF a zaplanowane do realizacji w ramach instrumentu ZIT z udziatem srodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-

Pomorskiego na lata 2014-2020 oraz inwestycje komplementarne realizowane z udziatem $rodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2020
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Mapa VI.3. — Inwestycje przewidziane w Strategii Zintegrowanych Inwestycji terytorialnych BTOF a zaplanowane do realizacji w ramach instrumentu ZIT z udziatem $rodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2014-2020 oraz inwestycje komplementarne realizowane z udziatem $rodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2020
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Mapa VI.4. — Inwestycje przewidziane w Strategii Zintegrowanych Inwestycji terytorialnych BTOF a zaplanowane do realizacji w ramach instrumentu ZIT z udziatem $rodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2014-2020 oraz inwestycje komplementarne realizowane z udziatem $rodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2020
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Mapa VI.5. — Inwestycje przewidziane w Strategii Zintegrowanych Inwestycji terytorialnych BTOF a zaplanowane do realizacji w ramach instrumentu ZIT z udziatem $rodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2014-2020 oraz inwestycje komplementarne realizowane z udziatem $rodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2020
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Mapa VI.6. Inwestycja przewidziana w Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych a zaplanowana do realizacji w ramach instrumentu
ZIT z udziatem $rodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020 oraz projekty

uzupetniajgce w ramach Programu Rozwoju Gminnej i Powiatowej infrastruktury drogowej na lata 2016-2019
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Mapa VI.7. Inwestycja przewidziana w Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych a zaplanowana do realizacji w ramach instrumentu
ZIT z udziatem srodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020 oraz projekty
uzupetniajgce w ramach Programu Rozwoju Gminnej i Powiatowej infrastruktury drogowej na lata 2016-2019
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Mapa VI1.8. Plan rozbudowy $ciezek rowerowych na obszarze BTOF tle istniejgcych

g

PLAN ROZBUDOWY $CIEZEK ROWEROWYCH W BYDGOSKO-TORUNSKIM
OBSZARZE FUNKCJONALNYM (BTOF) DO 2023 ROKU

Siatar 1:50 000
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Mapa VI.9. Plan rozbudowy Sciezek rowerowych na obszarze Bydgoszczy tle isthiejgcych
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Mapa VI.10. Plan rozbudowy $ciezek rowerowych na obszarze Torunia tle istniejgcych
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VII. MONITOROWANIE REALIZAC]I USTALEN SYSTEMU

Monitoring realizacji Strategii rozwoju systemu transportowego w obszarze funkcjonalnym bedzie
stanowit jego integralng czes¢ i bedzie wykonywany cyklicznie w oparciu o analize wybranych
wskaznikdw transportowych. System monitoringu bedzie prowadzony przez Biuro ZIT przy
wspotpracy z partnerami wchodzgcymi w sktad Zwigzku ZIT. Rolg Biura ZIT bedzie przygotowywanie
cyklicznych raportédw dotyczacych stanu rozwoju transportu w obszarze funkcjonalnym i jego zmian
w wyniku realizacji Strategii.

Zadaniem Biura ZIT w ramach monitorowania realizacji rozwoju systemu transportowego, bedzie:
e gromadzenie danych i informacji istotnych dla monitorowania rozwoju infrastruktury
transportowej,
e sporzadzanie analiz w zakresie wybranych zagadnien transportowych,
e koordynowanie analiz transportowych prowadzonych przez partneréw,
e zlecanie badan i analiz transportowych jednostkom zewnetrznym.

Zaktada sie, ze realizacja ustalen Strategii bedzie monitorowana za pomocg prostych analiz
obejmujgcych okreslenie zmian w transporcie w ujeciu wskaznikowym (wskazniki produktu) oraz

za pomocy analiz o ztozonym charakterze (wskazniki rezultatu), gdzie prosty monitoring nie
gwarantuje petnej charakterystyki zmian - realizacje badan ankietowych np. ankieta zachowan
komunikacyjnych. W tabeli przedstawiono propozycje zagadnien, ktére powinny by¢ przedmiotem
raportdw o takim charakterze wraz z propozycja czestotliwosci prowadzenia analiz.
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Tabela VII.1. — Wskazniki monitorowania realizacji rozwoju systemu transportowego.

Typ L, Wartosc L, Zrédto danych Czestotliwos¢
.. . o Jednostka Wartosc ) . Wartosc . .
Wskazniki rezultatu (jednostka) wskaznika . posrednia monitorowania
pomiaru [ EVZVE] docelowa
(P, R) (2018 r.)

Catkowita dtugos¢ nowych lub zmodernizowanych L .
o . L P km 0 2015 9 23 1Z/IP/Beneficjenci corocznie
linii tramwajowych i linii metra

Liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego

P ] yen| . . P & P Szt. nd 2015 0 3 1Z/IP/Beneficjenci corocznie
w publicznym transporcie zbiorowym
Liczba wybudowanych obiektéw ,, park&ride”, P Szt. 0 2015 2 11 1Z/1P/Beneficjenci corocznie
Liczba miejsc postojowych w wybudowanych
g p Jowy . y” y P Szt. 0 2015 100 1150 1Z/IP/Beneficjenci corocznie
obiektach , park&ride”,
Dtugos¢ wybudowanych lub przebudowanych dré
& y y p y & P km 0 2015 5,6 41 1Z/IP/Beneficjenci corocznie
dla roweréw
Liczba zainstalowanych / rozbudowanych L .
o i P Szt. 0 2015 2 2 1Z/IP/Beneficjenci corocznie
inteligentnych systemdw transportowych

Liczba przewozdw pasazerédw komunikacja miejska Obliczenia IZ na .

. i i L RS Szt. 138,19 2013 143,19 148,2 . rocznie
na 1 mieszkanca obszaréw miejskich podstawie GUS
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VIII. SPIS MAP I TABEL

Nazwa mapy

Mapa Il.1. — Mapa aktualnych natezen ruchu na Obszarze ZIT

Mapa 11.2. — Mapa aktualnych potokdow pasazerskich na Obszarze ZIT w podziale na srodki transportu zbiorowego

Mapa 11.3. — Dostepnos¢ transportowa Obszaru ZIT — liczba potaczen komunikacyjnych (stan aktualny)

Mapa 11.4. — Dostepnosc¢ transportowa Obszaru ZIT — zasieg obstugi transportem zbiorowym (stan aktualny)

Mapa I1.5. — Ideogram dostepnosci transportowej Bydgoszczy (stan aktualny)

Mapa I1.6. — Ideogram dostepnosci transportowej Torunia (stan aktualny)

Mapa IV.1. — Natezenie ruchu drogowego w Obszarze ZIT (stan planowany)

Mapa IV.2. — Potok pasazerski w podziale typy systemdw transportowych w Obszarze ZIT (stan planowany)

Mapa IV.3. — Dostepnosc transportowa Obszaru ZIT — liczba potgczen komunikacyjnych (stan planowany)

Mapa IV.4. — Dostepnosc transportowa Obszaru ZIT — zasieg obstugi transportem zbiorowym (stan planowany)

Mapa IV.5. — Ideogram dostepnosci transportowe]j Bydgoszczy (stan planowany)

Mapa IV.9. — Natezenie ruchu drogowego w Bydgoszczy (stan planowany)
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